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OPIS
do projektu rozbudowy drogi wojewddzkiej Nr 674 $ida — Krynki w km 1+810
- 2+150 poprzez koreknienormatywnego tuku pionowego i wykonanietp
autobusowej z wyznaczonym miejscem ddeméa i kontroli pojazdow

1 Przedmiot przedsewziecia

Przedmiotem przedswzigcia jest rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 674 Solkodtk Krynki
w km 1+810 - 2+150 poprzez korektienormatywnego tuku pionowego i wykonaniglipautobusowej
Z wyznaczonym miejscem do wemia i kontroli pojazdow.

2 Podstawa opracowania

1. Umowa zawarta z Podlaskim Zadem Drog Wojewddzkich w Biatymstoku, ul. Elewatagk

15-620 Biatystok.

Kopia mapy zasadniczej dla celéw projektowych wisk&00.

Pomiary sytuacyjno-wysokoiowe i inwentaryzacja w terenie.

Badania geotechniczne.

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdaia 2 marca 1999 r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowidddrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.

Nr 43, poz. 430).

6. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskieflizia 30 maja 2000 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowidaiogowe obiekty iaynierskie i ich usytuowanie
(Dz.U. Nr 63, poz. 735).

3 Podstawowe materiaty

arwN

— nawierzchnia z betonu asfaltowego;

— kruszywo tamane (frakcja 0-31,5);

— kruszywo naturalne;

- keramzyt;

- brukowiec;

— zaprawa cementowa marki 15 Mpa;

- beton B20 (C16/20);

- kraweznik kamienny 20x30;

— obrzeza betonowe 8x30;

- obrzere betonowe 6x20;

- prefabrykowandcieki skarpowe;

- betonowa kostka brukowa grub. 8 cm;
- betonowa kostka brukowa grub. 6 cm;
—  plytki betonowe 35x35x5 cm.

4 Opis istniejaceqo zagospodarowania

4.1 Dane lokalizacyjne

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie m. Sokpp@wiat sokdlski, wojewodztwo podlaskie.
Projektowana przebudowa drogi, a co za tym idztekiautobusowej, infrastruktury technicznej
oraz elementow odwodnienia miejscowo wykracza pmaadrogowy drogi wojewoédzkiej Nr 674.
Projektowana inwestycja zlokalizowana jest na daiaeh (obeb Sokétka):
- 2892, 31/2 — dziatki natgce do Inwestora (pas drogowy drogi wojewddzkiej),
- 2811 —dziatka nie natgca do Inwestora.
Inwestor uzyskuje prawo do dysponowania gruntamipodstawie decyzji o zezwoleniu na
realizacg inwestycji drogowej.
Obszar, na ktérym projektowana jest inwestycja je wpisany do rejestru zabytkdw, nie
podlega ochronie konserwatora zabytkéw. W aggsi wpltywoéw projektowanej inwestycji nie
znajdup sic tez strefy ochrony przyrody.
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4.2 Parametry droqi

Istniejacy pas drogowy drogi woj. Nr 674 wykorzystywanytjel® ruchu pojazdéw osobowych
i cigzarowych. Jezdnia drogi wojewodzkiej ma szergkok. 5,0 m. Po lewej stronie w odlegéd
ok. 4,2 m od krawdzi jezdni zlokalizowany jest g pieszo rowerowy o0 szerom ok. 3,5 m.

Na dzialce nr 31/2 i na dzialce nr 281 zlokalizowgest ptla autobusowa o nawierzchni z ptyt
drogowych szerokai ok. 8,5 m.

Droga na odcinku, ktérego dotyczy opracowanie piemdp cz$ciowo w obszarze terenu
zabudowanego miejscowa Sokotka, a cgsciowo poza obszarem zabudowanym. Po obu stronach
drogi wystpuje luzna zabudowa domow jednorodzinnych, a po stroniejlewodlegtdéci ok. 270 m
od pocatku opracowania znajdujecsieren ogrodkéw dziatkowych.

Na dtugdci trasy do drogi wojewodzkiej dowZuja si¢ dwie drogi podporakowane, tworzc
skrzyzowania tréjwlotowe. Pierwsze w km 1+980,2 (km robp©+170,2) z ul. Emilii Plater, drugie
w km 2+033,7 (km roboczy 0+223,7) z ul Generatae§édHallera.

Odwodnienie rozpatrywanego odcinka drogi odbywansétod, powierzchniowego sptywu wod.
Istniejace rowy g zamulone i nie spetniajswojej funkcji.

W pasie drogowym drogi wojewddzkiej Nr 674 wystija hastpujace sieci:

- stupy Gwietleniowe;

- nadziemna linia energetyczna,;

- wodochg;

- podziemne przewody telekomunikacyjne.

4.3 Warunki gruntowo — wodne

4.3.1. Otwor Nr 1
Na podstawie dokumentacji z baddechnicznych podi@a gruntowego terenu dla celow
rozbudowy drogi wojewodzkiej Nr 674 Sokdtka — Krymkkm 1+810 2+150:

— do gkbokacici 0,3m —zalegaj grunty w postaci nasypu budowlanego z piasku gjobe
w staniesrednio zagszczonym;

- 0d0,30mdo 0,6 m —zalegajgrunty w postaci nasypu budowlanego z piasku grobe
Z kamieniami w stanig&rednio zagszczonym;

- 0od06mdol6m —zalegajrunty w postaci piasku drobnego;

- 0d160mdo20m — zalegajrunty w postaci piasku drobnego z kamykami.

Nie nawiercono zwierciadta wody gruntowej.
4.3.2. Otwoér nr 2:

— do gkbokadsci 0,3m — zalegala ptyta drogowa na podsypce Xpigsubego;

- 0d0,30mdo1,0m —zalegagrunty w postaci nasypu niekontrolowanego piaszitzy
ziemnego w stanigrednio zagszczonym;

- odl10mdol1,3m —zalegagrunty w postaci nasypu niekontrolowanego piasztzy-
gliniastego;

- od1l,3mdo26m —zalegagrunty w postaci gliny pylastej w stanie twardgaznym;

- od26mdo30m —zalegagrunty w postaci piasku drobnego.

Nie nawiercono zwierciadta wody gruntowej.

5 Opis przyjetych rozwiazan projektowych

5.1 Dane wyjciowe

Na diugdci odcinka drogi wojewodzkiej Nr 674 ktérej dotycapracowanie, to jest od km 1+810
do km 2+150 projektuje sidrog; jednojezdniow, dwukierunkow o przekroju szlakowym (w obbie
wyspy kanalizujcej oraz ptli autobusowej przekrdj uliczny lub pétuliczny)z&okaci pasa ruchu
wynosi beda od 3,0 do 3,5 m. Ponadto na diégjotrasy projektuje si obustronne pobocza gruntowe
szerokdci 1,5 m.

Pocatek rozbudowywanego odcinka drogi wojewddzkiej aligowano na skrzpwaniu
z ul. Majowg i ul Generata Franciszka Kleeberga w km 1+810 (kimoczy 0+000) natomiast koniec
w odlegtaci 340 m od w/w skrzsowania w km 2+150 (km roboczy 0+340).
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Na dlugdci trasy do drogi wojewddzkiej dowduja sie dwie drogi podporadkowane, tworgc
dwa skrzyowania tréjwlotowe. Pierwsze w km 1+980,2 (km rabo0+170,2) z ul. Emilii Plater, drugie
w km 2+033,7 (km roboczy 0+223,7) z ul Generataef®dHallera. Projekt zaktiada wykonie w granicach
pasa drogi wojewodzkiej korekt niwelety i wykonaninawierzchni bitumicznej wi/w ulic
podporadkowanych.

W zwiazku z korekd wymienionego w temacie zadania nienormatywnega fuknowego w jego
poblizu konieczne &dzie przet@enie istniegcego cagu pieszo rowerowo i dostosowanie go do
zaprojektowanych ednych. Poszerzenie jezdni drogi wojewddzkiej i nezna korekt niwelety na
pozostalym odcinku trasy paga za sop konieczné¢ przetwenia nawierzchni zjazdow
indywidualnych.

Istniejaca ptla autobusowa zostanie rozebrana, a w jej miejsmjektuje st nowa petle
autobusow uksztattowana w taki sposob by w jej wetvanej czsci wyznaczy punkt do kontroli
i wazenia pojazdéw oraz stanowiska postojowe dla pojpzdBD. Jezdnia gtli autobusowej oraz
miejsca przeznaczonego do agaia i kontroli pojazdow ograniczoneda kraweznikiem kamiennym
20x30 cm.

Odwodnienie jezdni drogi wojewddzkiejgth autobusowej oraz punktu do wenia i kontroli
pojazdéw odbywaé si¢ bedzie metoda powierzchniowego sptywu wod opadowydlady opadowe
zostam odprowadzone z jezdni do ziemi za pome&arp rowow przydrmych oraz zaprojektowanego
rowu o poszerzonym dnie, réw ten zlokalizowano powej stronie drogi w km od 1+823 (km roboczy
0+013) do 1+873 (km roboczy 0+063). W celu utatwaesptywu wody na kecu ptli autobusowej
nalezy wtopi¢ kraweznik kamienny do poziomu terenu.

W zwiazku z wykonaniem nowych i podczyszczeniem istgigjh rowdw przydrénych
konieczne jest wykonanie pod dwoma projektowanyjaidami przepustow (zjazd w km 2+065,2 oraz
zjazd w km 2+139,1 ). Zjazd w km 2+024,3 znajdugers wododziale w zwzku z czym wykonywanie
pod nim przepustu jest bezzasadne.

Skarpy przepustow i rowdwebla umocnione poprzez obsianie traMub w rejonie zjazdow
i elementow odwodnienia (tj. przepusty pod zjazdasuieki skarpowe) brukiem na zaprawie
cementowo-piaskowej.W zaiku z koreki niwelety zachodzi koniecz&d zabezpieczenia przewodow
telekomunikacyjnych i wodogiju w miejscach kolizji z rozbudowywardroga. Wykonanie korekty
przebiegu trasy i niwelety pagja za sofpkonieczné¢ przestawnia dwoch stupéw energetycznych.

5.2 Niweleta jezdni

Niwelete jezdni drogi wojewddzkiej Nr 674 zaprojektowano destosowaniu do istnigjych
rzgdnych wysokéciowych zapewniajc normatywne pochylenia podiwe zjazdéw na posesje.

Zastosowano spadki podhe od 1,09 % do 3,41 %. Dwa zatamania niwelety nadak
wojewddzkiej Nr 674 wymagaly zastosowania tukéwnoeych — pierwsze zatamanie wyaglono
lukiem wypuktym o promieniu R=2000 m, natomiastgieutukiem wkkstym o promieniu 1500 m.

Zaprojektowane spadki podive zapewniaj prawidlowe odwodnienie obu ulic. Niwelety
opracowano w dowkaniu do pastwowego ukladu wysokoiowego.

5.3 Przekroje normalne
Zaprojektowano przekrdj normalny drogi wojewodzKij674:

a) Szlakowy:

— szerokdéc¢ jezdni prawej 2x3,0m;

— spadek poprzeczny jezdni 2,0% daszkowy;
- szerokd¢ zjazdow na posesje 4.0 m;

— szerokd¢ poboczy 1.5m;

— spadek poprzeczny poboczy 6,0 %;

— nachylenie skarp 1:1,5;

— szeroké¢ dna rowéw przydrinych 0,5m-10m;

b) przekrdj wtli autobusowe;j:

— szerokdc¢ jezdni 7,0m;

— szerokd¢ chodnikéw wzdta jezdni gtli 1,5m;

— spadek poprzeczny jezdni zmienny przystosowany

do potrzeb odwodnienia;
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— spadek poprzeczny chodnika 2,0 % w kierunkurjepetli;
— szerokd¢ opaski za chodnikiem 0,5m.
c) przekrdj punktu do kontroli i wienia pojazdéw
— szerokdc¢ jezdni manewrowej 45m;
— szerokd¢ miejsca do wzenia 3,5m;
— spadek poprzeczny jezdni manewrowej zmiennygtozspwany
do potrzeb odwodnienia;
— spadek poprzeczny punktu dogaia pojazdow 0 %;
— spadek podtny punktu do waenia pojazdow 0,5 %;

— dtugds¢ jezdni manewrowej i punktu do wenia poj.  47,0m.
Jezdnie ptli autobusowej oraz punktu do wemia i kontroli pojazdéw ograniczone krauiikiem
kamiennym 20x30 cm.
Miejsce do waenia i kontroli pojazdow oddzielonedrie od jezdni drogi wojewddzkiej wysp
w kraweznikach.

5.4 Konstrukcja i technologia nawierzchni

W oparciu o dokumentagpada geotechnicznych podia pod projektowannawierzchng oraz
rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrda 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiaddrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43yzp 430)
zaprojektowano nagbujaca konstrukcg nawierzchni.

a) na odcinku pocgkowym tj. od km 1+810 do 1+958,6 grupasnosci podiaza okr&lono
jako G1 na w/w odcinku przgtio nastpujaca konstrukcg nawierzchni:

— warstwascieralna z betonu asfaltowego grub. 5,0 cm;

- warstwa wizaca z betonu asfaltowego grub. 6,0 cm;

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grulent;, 0

— podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabiamego mechanicznie
grub. 20,0 cm;

b) na odcinku od km 1+958,6 do 2+150 gtupasnosci podiaza okrglono jako G2 na
w/w odcinku przygto nastpujaca konstrukcg nawierzchni:

e odcinek drogi wojewddzkiej, gbli autobusowej oraz miejsca do xemia i kontroli
pojazdow

- warstwascieralna z betonu asfaltowego grub. 5,0 cm;

- warstwa wizaca z betonu asfaltowego grub. 6,0 cm;

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grulent;, 0

— podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabiamego mechanicznie
grub. 20,0 cm;

- warstwa mrozoochronna z kruszywa haturalnego #ahbihnego mechanicznie
grub. 25,0 cm.

Opodr boczny jezdnigtli autobusowej, punktu do wania i kontroli pojazdéw oraz wysp stanowi
drogowy kravgznik kamienny 20x30 cm.

c) konstrukcja nawierzchni na zjazdach:

— warstwascieralna z betonowej kostki brukowej koloru szarggab. 8,0 cm;

— podsypka cementowo-piaskowa grub. 5,0 cm;

— podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nméchae grub. 15,0cm;

- warstwa mrozoochronna z kruszywa haturalnego #ahbihinego mechanicznie
grub. 25,0 cm.

Opor boczny zjazdow stanowi obgeebetonowe 8x30cm.

d) konstrukcja nawierzchni na chodnikach:
— warstwascieralna z betonowej kostki brukowej grub. 6 cm;
— podsypka piaskowa grub. 5,0 cm.

Opdr boczny chodnikéw stanowi obyeebetonowe 6 x 20cm. W miejscach pfzeajla pieszych
chodniki obnzy¢ do wysokdci 2,0 cm.

e) konstrukcja nawierzchni na odcinkwgu pieszo rowerowego do przedmia:
— warstwascieralna z betonowej kostki brukowej grub. 6,0 cm;
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— podsypka piaskowa grub. 5 cm.
Opdr boczny eigu pieszo rowerowego stanowi obredetonowe 6,0 x 20cm.

f) konstrukcja nawierzchni na zjazdach do posesji ptgych do przetzenia:
warstwascieralna z betonowej kostki brukowej grub. 8,0 cm;
podsypka piaskowo - cementowa grub. 5,0 cm;
podbudowa pomocnicza z kruszywa lamanego stabiamego mechanicznie grub.
15,0 cm.
Opor boczny zjazddw stanowi obyeebetonowe 8x30cm.

6 Roboty ziemne

Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikag koniecznéci wykonania koryta pod
nawierzchnie, nasypdéw i wykopow.

Roboty ziemne policzono za pomo@rzekrojéw poprzecznych wykonanych w miejscach
charakterystycznych.

W zakresie rob6t ziemnych najezdja¢ warstwe ziemi urodzajnejrednio grub. 15 cm.

Roboty ziemne naly wykon& zgodnie z normy PN-S-02205 i uzyskaprawidtowe wskaniki
zag;szczenia i nfnoéci podiaza gruntowego.

W miejscach kolizji przebiegu trasy z infrastrukturg techniczmg w postaci podziemnego
przewodu telekomunikacyjnego, wodoagu i podziemnej linii energetycznej roboty ziemne
prowadzi¢ recznie z zachowaniem szczegodlnej ostmosci. W razie uszkodzenia w/w mediow
wszelkie koszta zwgzane z ich napraw i ewentualnymi karami natozonymi przez gestoréw sieci
ponosi Wykonawca przedsiwzigcia.

7 Odwodnienie

Odwodnienie drogi wojewodzkiejephi autobusowej oraz punktu do wenia i kontroli pojazdéw
odbywa sie bedzie metod powierzchniowego splywu wéd. Wody opadowe zastadprowadzone
z jezdni do ziemi za pomacskarp rowéw przydrmych lub rowu o poszerzonym dnie. Ponadto w celu
usprawnienia odwodnienigti na kacu mtli autobusowej nalegy wtopi¢ kraweznik do poziomu terenu
(miejsce obmnienia kraweznika pokazano na rysunku Nr 5) Wykonanie nowychodqzyszczenie
istniefacych rowdw przydranych pocignie za solp koniecznéé wykonania przepustéw pod zjazdami.
Zaprojektowano przepusty o przekroju kotowyradnicy 0,4m i dtugéci 9,0 m. Dno rowow i skarpy w
odlegtaici min. 2,0 m od wlotu i wylotu z przepustu dodatknzabezpieczone zostabrukowcem na
podsypce cementowo-piaskowej z wypetnieniem spajraag cementow marki 15MPa. Opér boczy
dla brukowca wykonany zostanie z olbrgérawnikowych 6x20 cm.

7.1 Rowy przydrozne
Istniejace rowy naley podd& korekcie i podczyszczeniu. Prace te malerykona utrzymupc

parametry j/n:
— szerokd¢ dna rowu b =min 0.5 m;
— szerokd¢ dna rowu 0 poszerzonym dnie b=min1,0m;
— gicbokas¢ rowu h=min 0,5 m;
— nachylenie skarp od 1:1.5.

Skarpy i dno rowdéw przydémych naley dodatkowo zabezpiecgyprzed rozmyciem poprzez
obsianie traw. Dno rowow i skarpy na diugoi 2,0 m od wlotu i wylotu z przepustu najedodatkowo
zabezpieczy brukowcem na podsypce cementowo-piaskowej z wygrkm spoin zapragvcementow
marki 15MPa. Opér boczy dla brukowca wykonany zusta obrzey trawnikowych 6x20 cm

7.2 Przepusty pod zjazdami

Pod dwoma projektowanymi zjazdami naglewykona przepusty (zjazd w km 2+065,2 oraz
zjazd w km 2+139,1 ). Zjazd w km 2+024,3 znajdugerns. wododziale w zwzku z czym wykonywanie
pod nim przepustu jest bezzasadne.

Przepusty wykona z rury z PEHD i posadowina tawie kruszywowej o grubci 30 cm
zag:szczonej do wskaika zagszczenia 0.98 wg standardowej préby Proctora. Nédtea tavwe musi
by¢ mrozoodporny. Nalgy uzy¢ mieszanekwirowo — piaskowychgednica ziaren 0 — 32 mm, modut
enometryczny 20000 kPa, nieréwne uziarnienie De@we nalezy wykona w kierunku poprzecznym
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Rozbudowa mostu wraz z przebud@szepustu i skrzpwania drog wojewodzkich nr 670 i nr 673
w m. Dybrowa Biatostocka oraz przebudewiezlednej infrastruktury technicznej

i podtuznym zgodnie z projektowanym pochyleniem przepustuigorze fawy ostatnie 5 cm pozostawi
luzne (stopié zag:szczenia Proctora 0,94) celem ziignia karbow konstrukcji.

Montaz konstrukcji naley wykona na przygotowanej fawie po wytyczeniu osi przepustu

Dno rowu oraz skarpy drogi w rejonie wlotu i wylatuprzepustu naly umocnt brukiem na
zaprawie cementowo — piaskowej.

8 Zielen

Przed rozpocxiem prac natey wycia¢ jedno drzewo kolidujce z projektowasinwestycja.
Inwestor zobowgzany jest do uzyskania stosownych zezwaola wycink w/w drzewa.

9 Urzadzenia obce

W pasie drogowym drogi wojewodzkiej Nr 674 wepatja nastpujace sieci:
- stupy Gwietleniowe;
- nadziemna linia energetyczna;
— podziemna linia energetyczna;
- wodochg;
— podziemne przewody telekomunikacyjne.

Przed przysipieniem do prac natg zlokalizow& doktadny przebieg oraz zabienie przewodu
telekomunikacyjnego i wodagiu. Wszystkie prace prowadzone w pgbliw/w mediow wykoné
recznie z zachowaniem szczegolnej ogtiagci. W przypadku stwierdzenia braku wymaganepgkaici
posadowienia mediéw nale w obecnéci upowanionego pracownika gestora sieci dokenah
regulacji wysokéciowej lub dodatkowego zabezpieczenia. Ewentuabiieptenie wodoacigu wykona
za pomog zasypki przewodu keramzytem lub w inny sposéb matlzony przez zaszlce wodochgu.

W trakcie przebudowy stupéw energetycznych (wg gktnj wykonawczego brap elektrycznej),
wykonawca zobowdzany jest uzgodiiz zaradcy sieci energetycznej, warunki czasowego avgenia
linii (lub inne zamienne rozwkanie), na okres niezbny do wykonania robét zazanych z wiw
przestawieniem stupow. Ponadto gestor w/w siedaagwanym terminie wykczenia linii powinien b§
poinformowany co najmniej z miesznym wyprzedzeniem

Projektuje st przetazenie odcinka istnigtego wodocigu kolidujacego z inwestuja oraz
zabezpieczenie istnigjych medidw w miejscach zjazddéw publicznych oraz rmaejscach nie
wystarczajcego przykrycia.

10 Humus

Zdjeta ziemk urodzajm ze skarp i terenu zgpgo pod budow nalezry ztozy¢ w pryzmy, a po
zakaczeniu robot #y¢ do humusowania skarp korpusu drogowego, cieku doapekultywacji terenu
przylegtego do drogi, wykorzystanego pod plac bugow

11 Rozwiazanie komunikacji i transportu

Oznakowanie rob6t na czas przebudowy zostanie mayk® zgodnie z projektem organizacii
ruchu na czas budowy wg oddzielnego opracowania.

W trakcie prowadzenia robot najebezwzgtdnie przestrzegazasad zawartych w “Instrukcji
oznakowania robét prowadzonych w pasie drogowyn?azhowaniem catkowitego bezpiesgtva
pracownikom zatrudnionym na budowie jakzitkownikom drogi.

Transport materialdw odbywasic bedzie srodkami transportu samochodowego.

12 Uwaagi koncowe

Niweleta drogi zostata zaprojektowana w oparciaspvowy uklad wysokéciowy.

13 Bilans terenu inwestyciji

W zwiazku z projektowasminwestych zachodzi konieczrié wykupu gruntéw. Inwestor uzyskuje
prawo do dysponowania gruntami na podstawie deoyzgizwoleniu na realizacinwestycji drogowe;j.

Obszar, na ktérym projektowana jest inwestycja je&t wpisany do rejestru zabytkéw, nie
podlega ochronie konserwatora zabytkow. Waasivptywow projektowanej inwestycji nie znajdigic
tez strefy ochrony przyrody.
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Rozbudowa drogi wojewodzkiej Nr 674 Sokotka — Kirynkm 1+810 - 2+150 poprzez korekt
nienormatywnego tuku pionowego i wykonargi putobusowej z wyznaczonym miejscem diemia
i kontroli pojazdow

14 Oznakowanie droqi

Po wykonaniu inwestycji natg wprowadz¢ oznakowanie pionowe i poziome przedmiotowego
odcinka drogi wykonane zgodnie z zatwierdzonymegkigm stalej organizacji ruchu.

15 Oznakowanie rob6t

Oznakowanie rob6t na czas budowy zgodnie z prajekbeganizacji ruchu na czas budowy
wg oddzielnego opracowania.

Opracowat:

mgr irg. Wojciech Grzybowski
PDL/0065/POOD/05
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