CHAREKTERYSTYKA OBIEKTU

Przebudowa drogi wojewoddzkiej Nr 681 Roszki Vikiekapy-Bransk-
Ciechanowiec odcinek Rwictne-Pietkowo od km 14+450 do km 19+177.

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi wojdrkiej Nr 681 Roszki Watki-tapy-
Bransk-Ciechanowiec odcinek Rweietne-Pietkowo od km 14+450 do km 19+177.

Celem projektowanej przebudowy drogi jest:
a) poprawa stanu nawierzchni
- wzmocnienie istnigce] nawierzchni na podstawie pomierzonycheéigi bada
geotechnicznych,
- poszerzenie nawierzchni do szergid,0 m na odcinku o przekroju szlakowym
- likwidacja deformacji poprzecznych i podhych
b) poprawa stanu poboczy poprzez regwach szerokéci i nadanie odpowiednich
spadkow poprzecznych
c) zapewnienie prawidiowego odwodnienia drogi popraegkonanie kanalizaciji
deszczowej na odcinku ulicznym i potulicznym oraksataltowanie rowow
przydrznych na odcinku szlakowym odprowadgajch wod; do przepustow
przewidzianych do przebudowy
d) zapewnienie bezpiecistwa pieszym poprzez przebudpwtniepcych chodnikéw z
dostosowaniem do projektowanej niwelety, budowaystwna dajciu do zabudowa
na poczatku trasy i do cmentarza w aiimie miejscoweéci Pawictne oraz budow
chodnikéw w miejscowxi Pietkowo
e) poprawa bezpiecastwa ruchu
- regulacja przebiegu trasy z dostosowaniem do wgamgch parametrow w poziomie i
pionie
- korekta niwelety
- budowa zatok autobusowych
- budowa miejsc postojowych w @liie miejscowéci Pawietne: zatoki przyjezdniowe
przy poczcie, banku, cmentarzu, przebudowa parkjmgy UG z zastosowaniem pasa
manewrowego, budowa wydzielonego parkingu publigengrzy kdciele i grodku
zdrowia
- regulacja tukdw wyokiglajacych na skrzzowaniach
- 0znakowanie poziome i pionowe
f) przebudowa przepustow
g) przebudowa i budowa kanalizacji deszczowej
h) przebudowa koliducego wodocigu
i) przebudowa koliducego gazoagu
]) przebudowa koliducych uzadzen telekomunikacyjnych
k) przebudowa koliducych uzadzer energetycznych
[) rozbudowa éwietlenia zewrtrznego



Podstawowe parametry projektowe.

- kategoria drogi — wojewodzka

- klasa drogi — G (gtbwna)

- kategoria ruchu — KR3

- predkos¢ projektowa w terenie niezabudowanym Vp=60/h
(zgodnie z przyta na odcinku 19+177-22+251 i 23+188-24+968)

- predkos¢ miarodajna Vm=80km/h

- dlugas¢ odcinka — 4,727 km

|. Branza drogowa
W ciagu projektowanej drogi wygbuja nastpujace przekroje normalne:

a) przekroj szlakowy na odcinkach 14+43@+510, 16+18219+091 o nagpujacych

parametrach :
- szerokéc jezdni — 6,0m
- szeroké¢ poboczy gruntowych — min 1,50m
- szerokeéc¢ korony — 9,0-9,6m

b) przekréj pétuliczny na  odcinkach  14+531+857,  15+80016+182,

19+09E%19+177 o nagpujacych parametrach :
- szeroké&t jezdni — 6,25m- 6,5m
- szeroké&¢ pasa ruchu z kraygnikiem str. lewa — 3,5m lub 3,25m
- szeroké&¢ chodnika przyjezdniowego str. lewa — 2,0m
- szeroké&¢ poboczy gruntowych str. prawa — min 1,50m
c) przekrdj uliczny na odcinku 14+83B+800 o0 nagpujacych parametrach:

- szerokéc¢ jezdni— 7,0 — 9,0m
- szerok& pasa ruchu — 3,5-4,5m
- szeroké¢ chodnika przyjezdniowego — £5,5m

Konstrukcja nawierzchni.

a) Konstrukcja nawierzchni jezdni.

Konstrukcg nawierzchni dostosowano do przenoszeniaagboia KR-3 i nacisku naso

100 KkN.

Konstrukcja wzmocnienia.

a) konstrukcja wzmocnienia na odcinku od 14+450 dol&h250 wynosi:
- warstwascieralna z betonu asfaltowego — grub.5cm

- warstwa wzmacniaga z betonu asfaltowego — grub.7cm

b) konstrukcja wzmocnienia na odcinku od 16+25®&imehol 7+400 wynosi:
- warstwascieralna z betonu asfaltowego — grub.5cm

- warstwa wiazaca z betony asfaltowego — grub.6cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego —¢pub.

- warstwa wzmachiaga z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. —4B8en
c) konstrukcja wzmocnienia na odcinku od 17+406®ich 19+177 wynosi:
- warstwascieralna z betonu asfaltowego — grub.5cm

- warstwa wizaca z betony asfaltowego — grub.6¢cm

- warstwa wzmachniaga z betonu asfaltowego — grub.9cm

Rzeczywista grubi@ wzmacniaggca wynika z wyrowna poprzecznych, podhmych i

uksztattowania niwelety .

Nowa budowa w nasypie i na poszerzeniach.

Przyjto konstruko wg Dz.U.Nr 43 dla ruchu KR3 i podta G1.:
- warstwascieralna z betonu asfaltowego — grub.5cm

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego — grub.6¢cm



- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego —¢pub.

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stalihnego mechan.- grub.20cm

Przy wystpowaniu innych grup rimosci niz G1 przygto wzmocnienie istniggego

podiaza.

a) podiae z gruntéw wtpliwych o grupie nénisci G2 :

- warstwa wzmachiaga podiae z gruntu stabiliz. cementem Rm=1,5 MPa grub.10cm

- warstwa mrozoodporna z kruszywa naturalnego b.¢Ecm

b) podtaze z gruntéw wysadzinowych o grupiesnosci G3 :

- warstwa wzmachniaga poditae z gruntu stabiliz. cementem Rm=2,5 MPa grub.15cm

- warstwa mrozoodporna z kruszywa naturalnego b.g0cm

c) podiae z gruntu wysadzinowego o grupiesnosci G4 :

- warstwa wzmachiaga podige z gruntu stabiliz. cementem Rm=2,5 MPa grub.25cm

- warstwa mrozoodporna z kruszywa naturalnego b.g0cm

Nowa budowa w wykopie.

Ze wzgkdu na zminimalizowanie gbokasci wykopu przygto nasgpujaca konstrukg:

- warstwascieralna z betonu asfaltowego — grub.5cm

- warstwa wizaca z betony asfaltowego — grub.8cm

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego —Xfjaim

- umocnienie podtoza z gruntu stabilizowanego caearerRm=2,5MPa grub.15cm
migdzy kreweznikami

Konstrukcja nawierzchni na zatokach postojowycarkmgach.

Przygto nastpujaca konstrukaj:

- warstwascieralna z kostki betonowej — grub.8cm

- podsypka piaskowo-cementowa — grub.5cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa naturalstgmolizowanego mech. — grub.20cm

Konstrukcja na zatokach autobusowych.

Przygto nastpujaca konstrukg:

- warstwascieralna z kostki kamiennej — grub.9 - 11cm

- podsypka piaskowo-cementowa — grub.5cm

- podbudowa zasadnicza z chudego betonu — grub.20cm

- podbudowa pomochnicza z gruntu stabilizowanegoetgem — grub.16cm

Konstrukcja chodnikow.

Przygto nastpujaca konstrukg:

- ptytki betonowe wibroprasowane 35x35x5cm

- podsypka piaskowa — grub.5cm

Konstrukcja na drogach bocznych powiatowych i gmjimnkm 15+254

Przygto rodzaj nawierzchni jak na drodze gtowne;j.

Konstrukcja na drogach bocznych gminnych.

Przygto konstrukat zgodnie z Dz.U. Nr43 dla ruchu kategorii KR1 naghch o

istniejacej nawierzchni bitumicznej i wlotach drog o naxzchnizwirowej

- warstwascieralna z betonu asfaltowego — grub.4cm

- warstwa wiazaca z betony asfaltowego — grub.5cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowamagoh. — grub.20cm

Konstrukcja na dalszych odcinkach drog gminnych:

- nawierzchniawirowa — grub.18cm

Konstrukcja nawierzchni na zjazdach.

Zjazdy na drogi rolnicze i zaktadowe.

W granicach pasa drogowego projektuje sawierzchng bitumiczr;

- warstwascieralna z betonu asfaltowego — grub.4cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowamagoh. — grub.20cm



Na dalszym odcinku nawierzchniavirowa — grub.18cm

Zjazdy indywidualne.

a) na odcinku ulicznym i p6tulicznym

- warstwascieralna z kostki betonowej — grub.8cm

- podsypka piaskowo-cementowa — grub.5cm

- podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowamagoh. — grub.20cm
b) na odcinku szlakowym

- nawierzchnigwirowa — grub.18cm

Il. Branza mostowa

W zakres inwestycji wchodzi przebudowa przepustawgadwych. Istniejce przepusty
przeznaczone as do rozbiérki. Projektowane przepusty dostosowarmo piojektowanej
szerokdci korpusu drogowego i do przenoszenia gimia klasy,,A”

Projektowane przepusty:

- w km 14+735,68 - przepust stalowy z blachy fajisicynkowanej 1,85x1,42m, |1=22,50m
-w km 16+624,37 - przepust stalowy z blachy fajisicynkowanej 2,04x1,50m, [=16,20m
-w km 17+166,91- przepust z rur stalowych @ 80rh6,00m

- w km 17+635,00- przepust stalowy z blachy fajistynkowanej 2,04x1,50m, [=15,30m

- w km 18+896,14- przepust z rur stalowych @ 100erh8,00m

11 . Branza sanitar na

l1l.1. Kanalizacja deszczowa.
W miejscowdci Pdawigtne projektuje si odwodnienie za pomadkanalizacji deszczowe.
Na odcinku od km 14+535 do km 14+900 str. lewa ikad 14+900 do km 14+979 obustr.
woda zbierana jest do projektowanego kanatu A PNC @ 315 o diugigci 361m.
Na odcinku od km15+020 do km 15+422 woda zbierasado prjektowanego kanatu B z rur
PVC @ 400 o diugei — 121 m i z rur PVC @ 315 o dtugn 307m. Na odcinku od km
15+607 do km 15+800 obustronnie i od km 15+800 oo 16+070 woda zbierana jest do
rozbudowywanej sieci kanalizacyjnej. Kanat odptywowraz separator zrealizowany w
2000r. Projektowany kanat ,,C” z rur PVC @ 315hagdsci — 498m.
Ujecie wod opadowych przewidujecsprzy pomocy wpustow kraynikowych ptaskich —
typ w zalgnosci usytuowania. Studzienkiciekowe z kggow betonowych @ 0,50m z
osadnikami piasku. Studnie rewizyjne zdgdw betonowych @ 1,20m, przykanaliki z rur
PVC @ 0,20m
Ogolne zestawienie danych z trzech odcinkéw projgkhej kanalizacji:
- kanat @ 400 —121,0m
- kanaty @ 315 —1166,0m
- przykanaliki @ 200 - 265,0m

Razem — 1552,0m

- studnie rewizyjne — 45szt.
- wpusty ze studzienkandciekowymi — 48szt.
- osadniki poj. 3,0rh— 2szt.
- separatory produktow ropopochodnych — 2kpl.
- ujecie wody z rowu — 1szt.

[1..2. Przebudowa wodoeigu.
Na terenie Pawigtnego istnieje siewodochgowa o charakterze komunalnym. Projektuje si
jej przebudow w km 14+735 z powodu kolizji z projektowanym prasem. Na odcinku



15+580 — 15+716 przewiduje¢sprzebudow sieci wodocigowej ze wzgidu jej przebieg
pod jezdm. Przebudow beda objete przyhcza do budynkéw przechogtz pod jezdni ze
wzgledu na ich stan techniczny.

Nowa si€ wodochgowa z rur dnieniowych PVC i PE, przytza domowe z rur PE
Dtugos¢ sieci do przebudowy:

- sie¢ wodochgowa @ 160 PE —26,0m

- sie¢ wodochgowa @ 110 PVC —204,0m

- przylacza domowe @ 401 @ 63 PE — 97,0m

[11.3. Przebudowa gazoggu.

W zwiazku z kolizp istniepcego gazoagu z zakresem inwestycji zachodzi potrzeba

przebudowy gazoggow na 6 odcinkach

- przebudowa wyspuje na odcinku na odc.14+714 — 14+745 str. lewawazku z
przebudow przepustu.

- przebudowa na odc.14+862 — 14+891 str. lewa wegagprojektowanej zatoki autobusowej

- przebudowa na odc.17+153 — 17+191 str. prawa wzkw z przebudowprzepustu

- przebudowa na odc.17+619 — 17+648 str. prawa wzkw z przebudowprzepustu

- przebudowa na odc. 17+669 —17+804 str. prawa wazkw z kolizp z projektowanymi
rowami przydranymi

- Przebudowa na odcinku 18+878 — 18+908 str. prawaviazku z przebudowprzepustu

V. Branza telekomunikacyjna.

IV.1. Przebudowa linii napowietrznej telefoniczne.

W zwiazku z kolizg na 0odc.14+990 — 15+115, 15+458 — 15+472, 16+166614, 18+310
projektuje st przebudow istniepcej linii telefonicznej wraz z ustawieniem nowydasow.

IV.2. Przebudowa kanalizacji telefonicznej i doziejn

W zwiazku z kolizp przebudowa istniegej kanalizacji telefonicznej na odc. 15+115 —
15+215, 15+247 — 15+300.

Przet@enie kabli doziemnych przewiduje¢sna odcinkach: 15+458 — 15+472, 16+098 —
16+632, 17+150 — 17+171, 17+585 — 17+628, 17+722+782, 18+880 - 18+908.

IV.3. Regulacja studni kablowych.

Istniejace pokrywy studni podnéé do projektowanych kznych (w zwazku z przebudow
chodnikow)

IV.4. Zabezpieczenia istngglych kabli.

Pod projektowanymi zjazdami w obrysie pasa drogamwvegojektuje s zabezpieczenie
istniejacych kabli telefonicznych.

V. Branza elektryczna.

V.1. Przebudowa istniggych stupdw linii napowietrznej nn.

Przebudowa drogi pagia za sofp konieczné¢ przestawienia stupow energetyczno-
oswietleniowych w km 14+871 str. lewa w gbre projektowanej zatoki autobusowej oraz w
km 15+250 str. lewa ze wzglu na poszerzenie jezdni. Przestawienie stupowagada sodp
koniecznd¢ przebudowy napowietrznej linii energetycznej. Bkoyje s¢ nowe stupy
zelbetowe,wirowane, wykorzystg istniepce przewody. Projekt przebudowy wg
oddzielnego opracowania.

V.2.Rozbudowa swietlenia zewatrznego.

W zakres inwestycji wchodzi rozbudowgngetlenia w m. Péwigtne w kierunku cmentarza i
w kierunku wylotu na tapy Réwnienaleey wykona& dodatkowe stupy dwietlenie dla



potrzeb projektowanego parkingu (wykonanie odgjehia od istniegjcej linii).Oswietlenie
wykona nalezy przewodami typu ASXSn2x25nfmZastosowano stupyelbetowe . Jako
oprawy cGwietleniowe naley zastosowa oprawy typu Philips SGS 305/125W. Oprawy
zawiest na wysegnikach.



