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SPIS TRESCI
I.CZESC OPISOWA.

II.CZESC RYSUNKOWA

- plan sytuacyjno-wysokosciowy,

- profil podtuzny, elementy niwelety

- przekroje normalne konstrukcyjne km 0+010

- przekroje normalne konstrukcyjne km 0+083

- przekroje normalne konstrukcyjne km 0+230

- przekroje normalne konstrukcyjne km 0+283

- przekroje normalne konstrukcyjne km 0+316

- przekroje normalne konstrukcyjne km 0+535

- przekroje normalne konstrukcyjne km 0+667

- przekroje normalne konstrukcyjne km 0+772

- zatoka autobusowa km 0+535

- szczeg6l utwardzenia istniejacego zjazdu

- glowne punkty trasy, szczegot tyczenia

- tabela robot ziemnych, humusu, gruzu, frezowania, naktadki,
poprzeczniki
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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.
- zlecenie Inwestora
- mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych skala 1:500
- Uzgodnienia z Zarzadca Drogi
- Uzgodnienia z wlascicielami sieci

2. Przedmiot, zakres, cel i planowany sposéb zagospodarowania terenu inwestycji.
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy ,,Przebudowa drogi
wojewédzkiej nr 651 Goldap — Zytkiejmy — Szypliszki — Sejny , w msc. Becejly”, od km
614299 do km 62+138 ( km roboczy 0+839 — 0+000) w tym przebudowg zjazdow i przepustow pod
zjazdami oraz wpustéw deszczowych, utwardzenie nawierzchni chodnikdéw i miejsc postojowych,
przebudowe zatoki autobusowej, przebudowe sieci energetycznych nN kolidujacych z inwestycja i
zabezpieczenie na warunkach TP-S.A istniejacej sieci Inwestycja nie obejmuje przebudowy
obiektu mostowego zlokalizowanego na dzialce nr 49.

Inwestycja realizowana bedzie na dziatkach o nastgpujacych numerach geodezyjnych : Obreb
Becejly gminy Szypliszki nr : 47, 3/8, 23/4, 3/6, 7/5, 5/10, 31/18, 5/12,5/6, 5/8, 31/16,
2/7, 3/10, 13/1, 10/9,61/1, 10/7, 2/5, 50/1, 7/7, 25/3,20/11,48/2, 48/3, 29/1, 48/4,
28/4, 30/1, 23/1,8/15,8/17

Obreb: Biatobtota gminy Szypliszki, nr : 468,

3. Stan istniejacy.

3.1. Dane ogdlne.

Droga wojewddzka kl.”Z”, na przedmiotowym odcinku zapewnia podstawowa obstuge
komunikacyjna, dojazd do gtownych osrodkow gospodarczych 1 zapewnia obstuge mieszkancom
okolicznych obszaréw wiejskich. Droga przebiega przez teren zabudowany msc. Becejty. Po
stronie prawej w km 0+750 zlokalizowana jest Szkota Podstawowa. Z droga graniczy réwniez
dziatka Kos$ciota i dzialki na ktorych prowadzona jest drobna dzialno$¢ ustugowo-handlowa.

Na odcinku opracowania do drogi wojewddzkiej nr 651 podtaczone sa: droga powiatowa nr 1138
B Jeleniewo -Wotownia - Przejma - Becejly oraz droga gminna numer 101614 B Becejly -
Postawelek - Kupowo Folwark.

3.2. Przebieg drogi w planie.

Odcinek drogi wojewddzkiej objety opracowaniem ma dlugo$¢ 839,0m. Poczatek trasy w km
62+138 (km rob. 0+000) koniec trasy w km 61+299 (km rob. 0+839), na trasie wystepuje szes$¢
tukow poziomych R,in=150m, Ry,,x=250m.

3.3.  Przekréj normalny.

Projektowany odcinek posiada zmienny przekrdj : trasowy o szeroko$ci jezdni 5,50 m , na
odcinku od ko$ciota km 0+240 do km 0+452 posiada przekrdj poétuliczny i szerokos¢ jezdni od
6,50 — 7,0 m w rejonie mostu, od km 0+452 do km 0+523 posiada przekrdj uliczny z jezdnia
szer. 7,15m. W km 0+540 str.L zlokalizowana jest zatoka autobusowa komunikacji PKS. Na
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catym odcinku droga posiada nawierzchni¢ utwardzona bitumiczna w duzej czg$ci ograniczong
kraweznikami. Nawierzchnia chodnikow w czgsci utwardzona betonem, kostka lub plytka
betonowa, w czgsci ulepszona zwirem lub tluczniem kamiennym. Caly odcinek przebiega w
obszarze zabudowanym.

3.4. Uzbrojenie techniczne.

Wzdhuz drogi przebiega nastepujace uzbrojenie:

- sie¢ energetyczna

- sie¢ teletechniczna

- sie¢ wodociagowa

- fragmenty kanalizacji deszczowej

- kanalizacja sanitarna

3.5. Obiekty inzynierskie.
Most na rzece Szelmentka zloaklizowany na dzailce o nr geod. 49 zostal wylaczony z
opracowania projektu.

3.6. Warunki gruntowo-wodne

Budowg geologiczng terenu rozpoznano otworami geotechnicznymi do glgbokosci 3,6m
w pazdzierniku 2009r. Badanie przeprowadzito Przedsiebiorstwo Geologiczne EKO-GEO
Suwatki. W oparciu o wyniki badan mozna stwierdzi¢ ze na przebadanym terenie panuja proste
warunki gruntowo-wodne. Pod wzgledem nosnosci nalezy je sklasyfikowa¢ w grupie nosnosci
jako G-2 i G-1 dla gruntéw rodzimych. Strefa przemarzania wynosi 1,4 m ppt.

Wykonano przekop przez istniejaca konstrukcje nawierzchnig jezdni Konstrukcja nawierzchni
przedstawia si¢ nastepujaco:

- warstwa bitumiczna grubos$ci 7+10 cm,

- podbudowy z kruszyw naturalnych lub z thucznia grubosci 15+20 cm,

- podtoze z gruntdow przepuszczalnych

3.8. Stan techniczny nawierzchni.

Na catej dlugosci badanego fragmentu w istniejacej nawierzchni drogi wystepuja
uszkodzenia powierzchniowe nawierzchni 1 uszkodzenia krawedzi nawierzchni bitumicznej. Na
cze$ci odcinka wykonano naprawy nawierzchni poprzez wykonanie remontéw czastkowych.
Krawezniki uszkodzone z zapadnigciami, nawierzchnia chodnika wymaga wymiany. Eklementy
betonowe nie nadaja si¢ do ponownego wykorzystania.

3.9 Wyznaczenie kategorii ruchu

Do wyznaczenia kategorii ruchu postuzono si¢ wynikami pomiaréw ruchu wykonanych w
ramach Generalnego Pomiaru Ruchu w 2010. Ruch sklasyfikowano do KR-2. Do projektowania
przyjgto obciazenie ruchem KR-3 zgodnie z zaleceniem Podlaskiego Zarzadu Drog
Wojewodzkich w Biatymstoku.
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3.10. Odwodnienie.
Wody opadowe z nawierzchni odprowadzone powierzchniowo do rowéw trawiastych a w
obrebie obiektu mostowego do wpustéw ulicznych.

4. Stan projektowany.
4.1. Cel.

Cel opracowania wiaze si¢ z poszerzeniem i wzmocnieniem istniejacej nawierzchni
bitumicznej poprawa organizacji i bezpieczenstwa ruchu kolowego oraz poprawa bezpieczenstwa
ruchu pieszego na catym odcinku przebudowywanej drogi .

Przebudowa istniejacych skrzyzowan (poprawa geometrii)w celu poprawy bezpieczenstwa
ruchu.

Przekr6j normalny istniejacej drogi wojewodzkiej na opracowywanym odcinku projektuje si¢ w
ukladzie przestrzennym jako jedno jezdniowy jako pétuliczny od km 0+012 do km 0+185 ,
uliczny od km 0+185 do km 0+483,5 ( dziatka mostu) km 0+491 do 0+616 (skrzyzowanie z dr.
powiatowa nr 1138B, pétuliczny od km 0+616 do km 0+824 dalszym odcinku przekr6j drogowy.
e Ulica w ciagu drogi wojewodzkiej nr 651 — klasa - ,,Z” - Zbiorcza

e predkosé projektowa - Vp= 50 km/h

e przekrdj normalny

— szerokos¢ pasa ruchu 3,25
z poszerzeniem do 3,5 m przed mostem

— szeroko$¢ jezdni podstawowa 6,50 m

— szeroko$¢ zatoki autobusowej 3,0 m,

— szeroko$¢ obustronnych chodnikéow | 2,00 m,

— obciazenie 100 kN/o$
— kategoria ruchu KR 3

4.2. Przebieg trasy.

Przebudowa nie przewiduje zmiany trasy drogi, zachowano o$ istniejacej jezdni.
Przebudowa istniejacej nawierzchni bitumicznej stanowi odcinek prosty dt. 839mb, na ktorym
wystepuje 6 tukow poziomych dwa zatamania trasy.

Kilometraz ewidencyjny pozostaje bez zmian. Projektowany odcinek , z uwagi na lokalne
poszerzenia wymagal korekty wysoko$ciowej celem uzyskania normatywnych dopuszczalnych
minimalnych spadkow podtuznych 0,5% oraz ptynnego powiazania niwelety drogi z dalszym
istniejacym odcinkiem i obiektem mostowym.

4.3. Skrzyzowania.

Na odcinku drogi wojewddzkiej nr 655 objetym opracowaniem wystgpuja skrzyzowania z
drogami publicznymi i wewnetrznymi:

droga powiatowa nr 1138 B Jeleniewo -Wotownia - Przejma - Becejty ( km 61+526,5 ) str. L
oraz droga gminna numer 101614 B Becejly - Postawelek - Kupowo Folwark (km 61+275) str.P.
oraz drogi wewngtrzne o nawierzchni gruntowej do obstugi przylegltej zabudowy.
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4.4. Dostepnos¢ ulicy.
Istniejace skrzyzowania z drogami powiatowymi 1 gminnymi, istniejace miejsca wlaczenia na
dziatki o charakterze publicznym i indywidualnym.

4.5. Elementy drogi zwigzane z bezpieczenstwem.

Celem poprawienia bezpieczenstwa ruchu projektuje sie:

- Korekte geometrii skrzyzowan (zwigkszenie promieni tukow wyokraglajacych,
- Utwardzenie nawierzchni chodnikow

- Przebudowg zatoki autobusowej dla komunikacji zbiorowe;j,

- Wyposazenie przystanku w peron dla oczekujacych podréznych,

- Utwardzenie miejsc parkingowych

4.6. Przekroje normalne.

Przekr6j normalny istniejacej drogi wojewoddzkiej na opracowywanym odcinku projektuje si¢ w
uktadzie przestrzennym jako jedno jezdniowy poétuliczny od km 0+012 do km 0+185 , uliczny od
km 0+185 do km 0+483,5 ( dziatka mostu) km 0+491 do 0+616 (skrzyzowanie z dr. powiatowa
nr 1138B, potuliczny od km 0+616 do km 0+824 dalszym odcinku przekr6j drogowy.
Poszerzenie jezdni do szerokosci 6,5m wystepuje na odcinku km rob. 0+000 — 0+445 i km rob.
0+600 — 0+839. na pozostatych odcinkach szeroko$¢ zgodna ze stanem istniejacym 6,50m -
7,15m w rejonie mostu.

4.7. Konstrukcje nawierzchni.

Do okreslenia konstrukcji nawierzchni zastosowano:

Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych 1 Polsztywnych — 1997
opracowanym przez Instytut Badawczy Drog i Mostow na zlecenie Generalnej Dyrekcja Drog
Publicznych,

Katalogiem Wzmocnien i Remontow Nawierzchni Podatnych 1 Potsztywnych — 2001
opracowanym przez Instytut Badawczy Drég i Mostow na zlecenie Generalnej Dyrekcja Drog
Publicznych,

Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich usytuowanie Dz. U.
Nr 43 z 14 maja 1999 1.

Na podstawie wczesnie] przeprowadzonej analizy dotyczace] wyznaczenia stanu podtoza
gruntowego oraz kategorii ruchu przyjeto do dalszych rozwazan nastgpujace zatozenia
projektowe pozwalajace na okreslenie konstrukcji nawierzchni jezdni dla poszerzen nawierzchni:
Kategoria ruchu : KR 3

Grupa nos$nosci : G 21i G1
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Nawierzchnig jezdni zatoki autobusowej , miejsk postojowych, chodnika zaprojektowano jako:

rodzaj nawierzchni charakterystyka konstrukcji nawierzchni

Nawierzchnia bitumiczna - wzmocnienie
istniejacej jezdni 5 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego[B/A] 0/11mm
6 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego B/A 0/16mm

Nawierzchnia jezdni bitumiczna na|5 cm warstwa $cieralna z betonu asfaltowego[B/A] 0/11mm
poszerzeniach i zatoce autobusowej 6 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego B/A 0/16mm

7cm warstwa podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego B/A 0/22mm
20 cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego , stabilizowanego
mechanicznie ;

geosiatka w miejscach poszerzen nasypdéw

15cm warstwa odcinajaca z piasku

geowtoknina

kraweznik betonowy 20x30 cm, 20x22cm na fawie betonowej B-15
zwykty (najazdowy);

8 cm kostka polbruk

3 cm podsypka c/p

nawierzchnie zjazdow 15 cm podbudowa z kruszywa tamanego, stabilizowanego mechanicznie;
5cm warstwa odsaczajaca z piasku

6 cm kostka polbruk

5 cm podsypka c/p

Nawierzchnia chodnikdéw 10 cm podbudowa z kruszywa naturalnego , stabilizowanego
mechanicznie;

5cm warstwa odsaczajaca z piasku

8 cm kostka polbruk

3 cm podsypka c/p

Zatoka postojowa 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego, stabilizowanego mechanicznie;
5cm warstwa odcinajaca z piasku

Przekroje konstrukcyjne w formie graficznej przedstawiono w czg¢sci rysunkowej projektu.

Na skarpie po stronie szkoty zaprojektowano palisade w dwoch rzgdach z elementow
betonowych w km rob. 0+615 — 0+709 oraz wymiang ogrodzenia na dt 167mb ( w tym 2 bramy)
od strony skarpy w celu zapewnienia bezpieczenstwa pieszym. Ogrodzenie wys. 2,0m wykona¢ z
siatki powlekanej , montaz na stupkach metalowych fi 60cm. Bramy rozwierane systemowe szer.
4,50m.

W km 0+046 — 0+141 str.P i km 0+615 — 0+709 str.P przewidziano wzmocnienie poszerzenia
wysokiej skarpy poprzez zastosowanie pod chodnikiem w warstwie odsaczajacej 1 podbudowie
geosiatki typu NEOWEB GWS 20 oraz umocnienie skarpy geosiatka komérkowa gr.10cm. W
miejscach poszerzen skarpy , po zdjgciu humusu nalezy wykona¢ stopnie w istniejacej skarpie w
celu powiazania z nowym nasypem.

Na poszerzeniach istniejacej nawierzchni bitumicznej przed warstwa wyrdwnawczo-wiazaca
przewidziano utozenie geosiatki ARMAPAL typ GL 5/5 o szerokosci 1,12m; wytrzymatos¢ na
rozciaganie >50/50 (kN/m); cigzar powierzchn. 350 (g/m2); wielko$¢ oczek siatki 5x20 (mm).




PROJEKTOWANIE I NADZORY RENATA STANKIEWICZ
16-400 Suwalki, ul Etcka 23, NIP 844-101-23-09 , tele/fax (087)563 05 87,e-mail: reniast@o2.pl

4.8. Odwodnienie.

Na catej dlugosci przebudowy zostang oczyszczone , pogtebione i obsiane trawg istniejace rowy
przydrozne. Istniejace wpusty uliczne wyremontowane i oczyszczone. W miejscach zabudowy
kraweznikiem 1 chodnikiem zostana wykonane wpusty podchodnikowe zeliwne ( boczne) ze
studzienka betonowa 500 mm z osadnikiem. Osadnik o glgbokosci okoto 1000 mm do
zatrzymania zawiesin z wod deszczowych ptynacych grawitacyjnie z nawierzchni utwardzonych
przed zrzutem do rowu przydroznego przykanalikiem fi 200mm . Wysoko$¢ posadowienia
przykanalika nalezy kazdorazowo ustali¢ do rzednej dna rowu. Spadek podtuzny min. 0,5%.
Wylot , skarpg na szer. 0,6m i dno rowu w rejonie wylotu nalezy umocni¢ brukiem na zaprawie
cementowej. W dnie rowu szer. 40cm na di. 10m w kierunku sptywu wykona¢ drenaz gr. 40cm z
grubego kruszywa kamiennego dla potrzeb czgSciowego rozsaczenia wody opadowej. Na
dalszych odcinkach poza chodnikiem sptyw wod opadowych powierzchniowo do rowow
drogowych trawiastych.

Po przebudowie sposob odwodnienia drogi nie ulega zmianie i nie ma wplywu na przylegte
tereny. Na projektowanych rowach zasigg leja depresji nie wykracza poza granice pasa
drogowego . Zgodnie z ustawa Prawo Wodne z dnia 18.07.2001r. art.124 pkt.6 pozwolenie
wodnoprawne nie jest wymagane.

4.9. Budowa i przebudowa uzbrojenia:

Przed wykonaniem konstrukcji nawierzchni w obrgbie skrzyzowan i chodnika nalezy
zabezpieczy¢ rurami oslonowymi dwudzielnymi fi 110mm A110 PS , Arot” istniejace
uzbrojenie ( kabel telekomunikacyjny) kolidujacy z przebudowa.

Kolidujace stupy nr 20/P-10,5/4,3 oraz 21/P-10,5/4,3 linii napowietrznej nN-0,4kV nalezy
przebudowa¢ poza pobocze drogi. Lini¢ napowietrzna typu AsXSn 4x50mm’ + AsXSn
2x25mm * z przewodami izolowanymi — o dlugoéci 138m nalezy zamontowaé na
przestawionych shupach wg. projektu wykonawczego branzy elektrycznej .Odlegto§¢ linii
napowietrznej od powierzchni jezdni nie moze by¢ mniejsza od 6,0m.

Przebudowa przytacza napowietrznego do budynkéw nr 6 1 nr 14 kolidujacych wysokos$ciowo z
planowana przebudowa drogi wojewodzkie; w miejscowosci Becejlty (w ramach odrgbnego
zgloszenia robot budowlanych).

4.10. Obiekty inzynierskie.
Obiekt mostowy zlokalizowany na dz. nr 49 w km ew. 61+648 zostal wylaczony z
opracowania.

4.11. Zielen.
Przewidziano wzmocnienie , humusowanie i obsianie trawa skarp i rowow przydroznych.

5. Rozbiérki.

Realizacja zadania przewiduje roboty rozbiérkowe w zakresie nawierzchni
z mieszanek mineralno-bitumicznych, podbudow z kruszyw naturalnych, nawierzchni z ptytek
chodnikowych i polbruku, zjazdow z bloczkdéw betonowych , polbruku z rozbiorka krawgznikow
1 obrzezy. Destrukt z rozbidrki nawierzchni nalezy wykorzysta¢ na zasadzie recyklingu do
ulepszenia nawierzchni poboczy. Elementy betonowe w postaci krawgznikow, ptytki
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chodnikowej, polbruku powinny by¢ poddane kruszeniu i wbudowane jako kruszywo w
warstwach podbudowy w miejscach wlaczenia na dziatki. Przydatne grunty uzyskane z
wykopoéw przy wykonywaniu koryta na poszerzeniach nawierzchni jezdni, pod konstrukcje
chodnikow 1 nalezy wbudowaé¢ w nasypy pod poszerzenie korony drogi.

6. Zestawienie powierzchni opracowania projektu .

Calkowita powierzchnia urzadzen komunikacyjnych w km 62+138 — km 61+299 wynosi
14 631 m* w tym:

- powierzchnia urzadzen komunikacyjnych utwardzonych objgtych przebudowa ogoétem:

9 120,00 m
w tym:
- nawierzchnia bitumiczna jezdni objetej przebudowa - 5900,00 m*
- zatoka autobusowa — z betonu asfaltowego - 110,00 m?
- zatoka postojowa dla sam. osob. — kostka brukowa betonowa - 455,00 m’
- nawierzchnia chodnikéw  — kostka brukowa betonowa. - 2170,00 m?
- nawierzchnia wlaczenia na dziatki — kostka brukowa betonowa 460,00 m>
- nawierzchnia wlaczenia na dziatki — beton asfaltowy - 50,00 m’
- pobocza — mieszanka kruszywa z rumoszem 400,00 m*
- tereny zielone (skarpy i rowy trawiaste) 3 220,00m’
7. Roboty ziemne.

Projekt przewiduje wykonanie robot ziemnych zasadniczych wykopowych oraz nasypowych w
zwiazku z poszerzeniem korpusu drogi. Na projektowanym odcinku wystepuje niedobor mas
ziemnych z uwagi na mala przydatno$¢ gruntu rodzimego, wymagany dowo6z gruntu
przepuszczalnego na nasypy.

8. Wyburzenia, wycinka drzew.

Wyburzenia nie wystgpuja. Realizacja zadania wymaga wycinki. Z uwagi na zachowanie
normatywnych pochylen skarpy wzdluz dziatki 29/2 nalezy przeprowadzi¢ wycinke 13 szt.
drzew $rednicy 15-35cm ($wierk, brzoza ,wiek ok. 20 lat) kolidujacych z poszerzeniem i
umocnieniem skarpy i krzakéw na pow. ok. 200m?, ktére rosna na skarpach i rowach.

0. Tereny chronione.
Teren opracowania jest poza granicami terenow podlegajacych ochronie archeologicznej,
krajobrazowej, zabytkow.

10.  Tereny gornicze.
Nie dotyczy.

11.  Opracowanie geodezyjne.

Wtornik mapy sytuacyjno-wysokosciowej zostat wykonany na zlecenie Gminy Szypliszki przez
Przedsigbiorstwo Ustug Geodezyjno-Kartograficznych GEO mgr inz. Andrzej Kalwajtys ,
Suwatki. Mapa jest oparta na punktach poligonowych o wspotrzednych prostokatnych
panstwowej osnowy geodezyjnej. Po zakonczeniu budowy, zakonczeniu robot drogowych i
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uporzadkowaniu terenu (w przypadku urzadzen podziemnych przed ich zasypaniem)
Wykonawca w imieniu Inwestora powinien niezwtocznie zapewni¢ wykonanie bezposrednich
pomiarOw inwentaryzacyjnych na osnowg geodezyjna 1 uzupelnienie istniejacej mapy
zasadniczej przez jednostke wykonawstwa geodezyjnego.

12.  Ochrona srodowiska.
Dtugos¢ przebudowanego odcinka drogi L=839,0 m, w uktadzie jednoprzestrzennym, po trasie
istniejacej drogi.
U Realizacja przedsigwzigcia wymaga¢ bedzie zuzycia nowych materialow do
przebudowy drogi.

= Beton asfaltowy na warstwe $cieralna i wzmacniajaco-wiazaca

= Dbeton cementowy

» krawegznik betonowy 20x30 cm i 20x22cm,

=  kruszywo naturalne i tamane stabilizowane mechanicznie;

= warstwa odsaczajaca z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie
[mieszanki pospotki 1 piaskéw]; cement, piasek;

= wzmocnienie podtoza na poszerzeniach drogi i zabezpieczenie skarpy geowtdkning
1 geosiatka komoérkowa

= paliwa i energia - sprz¢t 1 maszyny o napedzie spalinowym

e Materiaty uzyskane z rozbiodrki nawierzchni istniejacych:

» gruz betonowy: krawezniki, polbruk, trylinka, ptyty betonowe moze by¢ odwiezione
na sktadowisko odpadoéw; gruz betonowy klasyfikowany jako odpad 17 01 01 (wg
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrze$nia 2001 roku w sprawie
katalogu odpadow (Dz. U. nr 112, poz. 1206)) moze by¢ rowniez unieszkodliwiany
poprzez rozdrobnienie do odpowiedniej granulacji, a nastgpnie wykorzystany jako
kruszywo famane oraz jako skladnik do ulepszenia podtoza;

* obcinang mieszankg¢ mineralno-bitumiczna, jak réwniez wadliwie przygotowana lub
frezowana powinno si¢ ponownie wykorzysta¢ na doziarnianie mieszanek z
kruszyw lub do ulepszenia podtoza.

» znaki drogowe i stupki - odzysk elementow stalowych;

Emisja do powietrza ma charakter niezorganizowany, uzalezniony od ilo$ci i rodzaju pojazdow
poruszajacych si¢ po drodze wojewddzkiej, zanieczyszczenie gruntu i wod podziemnych nie
wystapi. Gospodarka wodami opadowymi nie ulega zmianie. Wody opadowe z jezdni
odprowadzane sa powierzchniowo poprzez istniejace wpusty uliczne 1 projektowane
krawegznikowe a w czgséci do istniejacych rowdw trawiastych odparowujacych. Poziom hatasu w
srodowisku uzalezniony jest od natezenia ruchu oraz kategorii pojazdow poruszajacych sie po
drodze wojewoddzkiej. Nowa nawierzchnia jezdni spowoduje poprawg rowno$ci i plynnosci
jazdy, a przez to spowoduje ograniczenie emisji hatasu 1 spalin z silnikow pojazdow
poruszajacych si¢ droga.

Inwestycja znajduje si¢ w Obszarze NATURA 2000, OCK Pojezierze Poénocnej Suwalszczyzny.
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Nie znaczny wptyw inwestycji na istniejaca roslinnos¢,przewiduje si¢ wycinki drzew a humus
pozyskany w trakcie robot ziemnych zostanie ponownie zabudowany na skarpy .

Inwestycja nie wplywa na zmiang krajobrazu, droga podlega przebudowie po istniejacym
przebiegu.

Poddany analizie uktad komunikacyjny po przebudowie ma na celu poprawe bezpieczenstwa
ruchu (droga dzieci do szkoly), usprawnienie ruchu drogowego, poprawg warunkoéw
uzytkowania przez jej uczestnikow, poprawe warunkow zycia mieszkancow zmotoryzowanych i
pieszych (poprzez budowe dogodnego dojazdu 1 dojscia), poprawi komfort jazdy.

Eksploatacja drogi po przebudowie zdecydowanie zmniejszy dotychczas wystepujace
uciazliwosci w zakresie jako$ci powietrza, emisji hatasu oraz odprowadzenia wod opadowych.

13. Wytyczne realizacyjne.

Roboty prowadzi¢ zgodnie z SST.

- roboty ziemne w sasiedztwie istniejacego uzbrojenia podziemnego prowadzié recznie,
drzewostan nie podlegajacy wycince zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem

- przed przystapieniem do wykonywania podbudowy i nawierzchni drog
nalezy powiadomi¢ gestorow poszczegdlnych sieci celem ewentualnego wykonania przejsé
uzbrojenia pod jezdnia lub zatozenia rur ochronnych i przepustoéw na przewody istniejace lub
te, ktore beda wykonywane w terminie poézniejszym,

- nalezy zwréci¢ szczegdlna uwagg na zgodne z norma zaggszczanie wykopow
po wykonaniu koniecznej przebudowy infrastruktury technicznej oraz zageszczanie podtoza
gruntowego, robot ziemnych i podbudowy z kruszywa tamanego,

- wymagane jest uzyskanie laboratoryjnej recepty na podsypke cementowo-piaskowa,
podbudowg z kruszywa naturalnego, tamanego oraz na warstwy konstrukcyjne nawierzchni z
betonu asfaltowego,

- roboty branzy drogowej 1 sanitarnej wykonywaé $ciS§le wg warunkéw technicznych
wykonania
1 odbioru rob6t, dokumentacji technicznej i szczegdétowych specyfikacji technicznych,

- po wykonaniu robot drogowych nalezy wykona¢ oznakowanie pionowe 1 poziome wg
projektu stalej organizacji ruchu i oznakowania,

- po zakonczeniu budowy, zakonczeniu robot drogowych i uporzadkowaniu
terenu (w przypadku urzadzeh podziemnych przed ich zasypaniem) Inwestor winien
niezwlocznie zapewni¢ wykonanie bezposrednich pomiaréw inwentaryzacyjnych na osnowe
geodezyjna przez jednostkg wykonawstwa geodezyjnego i uzupelnienie istniejacej mapy
zasadniczej.



