KARTA UZGODNIE N DO PROJEKTU ORGANIZACJI RUCHU — SYGNALIZACJA NA
SKRZYZOWANIU DROGI WOJEWODZKIEJ NR 682 Z DROG A GMINNA 106576B W KM
3+759,1 W M. UHOWO
wykonanego w ramach projektu: Budowa i rozbudowiydvojewddzkich Nr 682 i 681 wraz z drogowymi
obiektami ircynierskimi i niezlgdna infrastruktug techniczm na odcinku Markowszczyzna — Roszki Wkid
z obejciem miejscowéci Markowszczyzna, Tugh Dolna, Uhowo, tapy Ptonka Koielna, Roszki Wozki
odc. Il DW682 od km 2+750,00 do km 16+815,00.

Lp. Data Opinia




Zawartg¢ opracowania

Branza inzynieria ruchu.

Czes¢ opisowa

Podstawa i cel opracowania.

Charakterystyka drogi i ruch drogowego. Organizaagnu.

Ustalenie dtugéci drég ewakuaciji, dojazdu i czasOwenhzyzielonych .

Ustalenie programéw sygnalizacyjnych. Wspétpracateeownikiem kolejowym. Wyniki oblicze
przepustoweci.

5. Sterownik. Nadzorowanie sygnatéw.

6. Harmonogram dziatania

Tabele obliczé przepustowgci.

NS

Spis tabel

Tab. 1. Obliczenia czaséw gdizyzielonych.

Tab. 2a i b Tabela grup kolizyjnych i czasowedayzielonych.

Tab. 3. Zestawienie grup sygnalizacyjnych i wspgtpgcych z nimi gtli indukcyjnych .
Zrodtaswiatta. Ekrany kontrastowe.

Tab. 4.1. Zestawienie parametréw pol detekgciji.

Tab. 4.2. Funkcje detektorow.

Tab. 6. Tabela czas6w minimalnych i maksymalnych.
Tab. 7.117.2. Wyniki obliczeprzepustowsci.

Czes¢ rysunkowa

Rys. 1. Potoki ruchu samochodowego pomierzoneyijgezdo obliczeé.

Rys. 2. Drogi ewakuacji i dojazdu.

Rys. 3. Plan sytuacyjny.

Rys. 4.1. Fazy programu akomodacyjnego i prograwarygnego statoczasowego.
Rys. 4.2.- 4.3 Fazy programu po sygnale ze stel@kolejowego.

Rys. 5a - e. Diagramy programu akomodacyjnego.

Rys. 6. Program awaryjny statoczasowy.

Rys. 7. Program startowy.

Rys. 8 a — 8c Program nr 2 — przy zanglym przejedzie kolejowym.



1. Podstawa i cel opracowania.
Podstawa opracowania.

« Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2017 r., poz. 1332);

» Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2016, poz. 1440.);

» Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz.
1260)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2012 r.,
poz 462 z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslania metod
i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw prac
projektowych oraz planowanych kosztéow robdt budowlanych okreslonych w programie
funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. z 2004 r., Nr 130, poz. 1389 z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robdot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz. U. z 2013 r., poz.
1129);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j.
Dz. U. z 29.01.2016r. poz. 124);

« Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r., Nr 220, poz.
2181 z p6zn. zm.);

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 marca 2008r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatdw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach Dz.
U. Nr 67 poz. 413 z dnia 23.04.2008r.

» Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. z 2002 r., nr 170, poz. 1393
z pézn. zm.);

« Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem (t.j. Dz. U. z 2017 r., poz. 784);

- mapa zasadnicza w skali 1:500
- wizje i pomiary w terenie.

Celem opracowania jest zaprojektowanie sterowarsham na skrzy drogi wojewddzkiej nr 682 z
droga gminmg nr 106576B w km 3+759,1 w m. Uhowo. Opracowaniejoluje ustalenie programow
sygnalizacyjnych i sprawdzenie przepustéeskrzyzowania.

TERMIN WPROWADZENIA STALEJ ORGANIZACJI RUCHU XII 2020 r.

2. Charakterystyka drogi i ruchu drogowego. Organiacja ruchu.

Droga wojewoOdzka dulzie rozbudowana. Dotychczas na skomyaniu z drog gminm nr
106576B droga wojewoOdzka skata i krzyowata s¢ — w jednym poziomie - z torami kolejowymi.
Po przebudowie DW 682 na sképyvaniu przebiega bedzie na wprost, a tory kolejowe zosian
przekroczone bezkolizyjnie — @ki projektowanemu w odlegéci 1200 m od skrzsowania
wiaduktowi.

Na skrzyowaniu z drog gminm nr 106576B na wlocie DW 682 z kierunku wschodniego6cz
pasa dla jagtych na wprost i w prawo, pojawiegdas ruchu na wprost i pas dlaegajacych w lewo.



Na wlocie zachodnim, projektujegs#pasy ruchu: jeden w lewo, dwa na wprost i jedeprawo. Na
wlotach bocznych duizie po jednym pasie ruchu. Wiot ul. $¢ielnej
Droga przebiega w obszarze zabudowanym.

Przyjeto do obliczé przepustowsci dane z prognozy dla 2032 roku (¢lane opracowanie).

Poj./dolg

ol'::’:\cz)((jjiaj W obu Udziat % odz PSC;J(':ZVytu
POl kierunkach godz.
B 17 0,15 1
motocykle
C 9844 89,15 394
osobowe
D 732 6,63 29
dostawcze
E
ciezarowe bez 176 1,59 7
przyczep
F
Ciezarowe z 226 2,05 9
przyczepami
G 41 0,37 2
autobusy
. H . 6 0,05 0
ciagniki
SUMA 11042 100 442

Przyjto, ze godzina szczytu stanowi 8% ruchu dobowego.

Potoki ruchu przyjte do obliczé przedstawiono na rys. 1.

Struktura kierunkowa i rodzajowa w godzinie szczytyotudniowego

Wilot Potok w lewo/| Potok na wprostf Potok w prawol Razem | Razem
Udziat E+F+G+H| Udziat E+F+G+H| Udziat E+F+G+H| B+C+D | poj./god
(%) (%) (%) z.
szczytu
Nr A (8) 12/2 (16,7%) 16/2 12,5% 12/2 (16,7%) 34 40
(DG 106576B
wlot péinocny)
Nr B (5) 4/0 (0%) 426/ 17 (3,9%) 12/2 (16,7%) 423 442
(DW 682 wilot tym
wschodni) Cigzar.
19
Nr C (6) 40/4 (10%) 16/2 12,5% 4/0 (0%) 54 60
(DG 106576B
wlot
potudniowy)
Nr D (7) 12/2 (16,7%) 390/14 (3,6%) 40/4 (10%) 422 442
(DW 682 wilot tym
zachodni) Ciezar.
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Organizacja ruchu
Projektowane oznakowanie pionowe i poziome w rgjahkirzy:owania wykonane zostanie w oparciu
o projekt stanowiicy odrbm teczk; (zakhczono na kacu opracowania).

Przewiduje si wprowadzenie z obu kierunkéw dojazdu do nowej aligacji oznakowanie
ostrzegawcze A-29.
Skrzyzowaniem jest w obszarze zabudowanym.

3. Ustalenie diugdci droég ewakuaciji, dojazdu i czasoéw ngidzyzielonych.

Zgodnie z rys. 2 okétono drogi ewakuacji nieziine do obliczenia czaséw ¢diyzielonych.
Czasy obliczono w tabeli 1, przyjnagj
czas mgdzyzielony # =t +t -ty gdzie:
t, - sygnakzotty t, = 3 sek., dla pieszych+ 0, dla warunkowego sk w prawo (S) przyjto
t= 2 sek. (zwgkszony o 1 sek czas reakcji kierowcy tj.1+1)
te - czas ewakuacji & (s + lp)/Ve
S - droga ewakuacji (w metrach)
l, - dtugdi¢ pojazdu (w metrach), F 10 m
Ve - predkas¢ ewakuacii; przygto zalenie od relacji (promii skretu) od 40 do 20 km/godz.
ty - czas dojazdu:
a) dla pieszychyt= 0
b) dla pojazdowgt= (sy/vq + 1)
gdzie :
S - droga dojazdu (m)
Vq - predkos¢ dojazdu, przyjto zalenie od relacji (promig skrgtu) od
60 do 25 km/godz.
1 - czas reakcji kierowcy (S).

Promier Predkos¢ ewakuacii Rgdkoé¢ dojazdu

Km/h m/s Km/h m/s
11-12 m 20 5.56 25 6.94
13-14 m 25 6.94 30 8.33
15-20 m 30 8.33 35 9.72
Prosta 40 11.11 60 16.67

Przygte czasy midzyzielone przedstawiono w tab.2.

4. Ustalenie programéw sygnalizacyjnych. Wyniki obitzen przepustowdci.
W tabelach 3i 4.1 4.2 zestawiono dane datgezsygnalizatorow i pol detekcji.

Rozmieszczenie sygnalizatorow, kamer wideodetekgfi|l detekcji wraz z numerag]
przedstawiono na rys.3.

Uktad faz przedstawiono na rys.4.1-4.3 .

Diagramy programow przedstawiono narys. 5,61 7.

Przewiduje si sygnalizacgi acykliczra akomodowaa, z faz ustalon, ,wszystkie wloty czerwone”.
Przy chgtych zgloszeniach sygnalizacja megorze§é do pracy cyklicznej.

W fazie | sygnat zielony majpojazdy jadce na wprost i w prawo ha drodze wojewddzkiej- gibto
K5a, K5b oraz K7a, K7b oraz piesi P8 i rowa@yR8 . W fazie Il po wzbudzeniu otwarte zostaj
pasy dla skicajacych w lewo z wlotéw drogi wojewddzkiej K5c¢ i/lubag. W fazie Il po wzbudzeniu
zostaj otwarte wloty drogi bocznej K6 i/lub K8 oraz po bulzeniu zielongwiatto dostaj piesi
przechodacy przez drog gtowm P5abcd.

- wszystkie strzatki warunkowego skn w prawo § bezkolizyjne.



- Piesi przechodgy przez drogi wzbudzagwoje fazy, przy pomocy przyciskow.

Program awaryjny statoczasowy o dhagiacyklu T= 90 s przedstawiono na rys. 6.

Program startowy i kacowy - gdyby wystpita sytuacja przégia w stanzolty migapcy -
przedstawiono narys. 7aib.

Sygnalizacja pracuje w trybie ,wszystkie wloty czene” cata dob.

Wspétpraca ze sterownikiem kolejowym.

Sygnat ze sterownika kolejowego powoduje natychtoims whczenie/ utrzymanie sygnalu
czerwonego dla grup K8 i K61. W tym czasie o ilenkay rejestruj pojazdy w polach detekcji grupy
K6, grupa ta dostajéwiatto zielone , ktére trwa do 20 sek, w zalesci od zgtoszé w polach
detekcji. Po ustaniu ruchu na wlocie K6, dziatazaasie spuszczonych szlabandw program nr 2.

Po sygnale za sterownika kolejowego, gagie powr6t do programu nr 1 pagsszy od fazy dla
wlotoéw bocznych K6 i K8.

Wyniki obliczen przepustowdci

Wyniki obliczex przepustowgci (tab. 7.1) dla cyklu optymalnego bez zgtaszmeszych
(sytuacja najogciej wystpujaca) wskazyj dla roku 2032 na wygbowanie na pasach ruchu na
wprost i w prawo na drodze wojewddzkiej bardzo gobrwarunkoéw ruchu — straty czasu paji20
sek na pojazd (PSR 1), a na pasach dlecsligcych w lewo i na drogach bocznych dobrych warunkéw
ruchu — straty czasu nie przekraaeaj45 sek na pojazd (PSR ).

Whyniki obliczen przepustowsci (tab. 7.2) dla cyklu maksymalnego przy zahoiu chgtych
zgtosza pieszych (co faktycznie nie ma miejsca) i pasywnwyaltuzeniu otwarcia wlotéw bocznych
wskazuy dla roku 2032 na wygbowanie na pasach ruchu na wprost i w prawo na zerod
wojewddzkiej bardzo dobrych warunkdéw ruchu — streggsu poriej 20 sek na pojazd (PSR 1), na
pasach dla skcajacych w lewo z drogi gtéwnej przetnhych warunkéw ruchu — straty czasu
pomiedzy 45 a 80 sek na pojazd (PSR lll), a na drogaxdzrych dobrych warunkéw ruchu — straty
czasu nie przekracz@e 45 sek na pojazd (PSR 1) (patrz tab.6.5 w ,Matoobliczania
przepustowgci skrzyzowan z sygnalizagj $wietlna” M.Tracz, J.Chodur i in.).

Dla obu obliczé dla catego skrzxowania uzyskano poziom swobody ruchu PSR 1.

5. Sterownik. Nadzorowanie sygnatow

Sterowniki powinny by¢ przygotowane do pracy w systemie centralnego sterowania,
muszg by¢ wyposazone w urzgdzenia transmisji danych i mieé¢ mozliwos¢ odbioru i
wysytania informacji z/do sterownika nadrzednego, wiaczajac w to polecenia dotyczace
nadawania odpowiednich sygnatow swietlnych przez poszczegélne sygnalizatory, przejscie
na prace w odpowiednim programie, meldunki potwierdzajgce wykonanie polecen, raporty o
stanie ruchu z przylaczonych do sterownika detektoréw itp. Sterownik powinien umozliwiaé
wprowadzanie zmian programowych w miejscu lokalizacji lub zdalnie, przy zachowaniu
petnej kontroli dostepu do poszczegdlnych poziomdw ingerenciji.

Sterownik powinien by¢ wyposazony w co najmniej dwa niezalezne uktady
nadzorujgce poprawnosc jego dziatania.

Sterownik sygnalizacfwietlnej musi zapewniapetry realizacje zadaprzewidywanych w
programie sygnalizacji przy zachowaniu warunkowpbezzeéstwa ruchu drogowego.

Nadzorowanie sygnatow czerwonych

Ponizej podano numery sygnalizatoréw oraz warunek lagicprzy ktorym sterownik przechodzi
w stanzotty migajpcy



Zestawienie grup sygnalizacyjnych, oraz warunekcloy, przy ktérym sterownik przechodzi w stan

7Oty migajpcy

Skrzyzowanie DW 682 z ul. Mickiewicza w Uhowie

Lp.

Numer
grupy

Sygnalizatory

Przepalenie pierwszegdéwiatta
czerwonego

Przepalenie t& drugiego
Swiatta czerwonego

4

5

6

K5a

K5a, K5ap

zapis do logu urgdzenia i
przestanie informacji do
Centrum Sterowania Ruche

m

Przefcie w stanzotty
migajacy

K5b

K5b,

Przejcie w stanzotty
migajacy

K5c

K5c, K5cp

zapis do logu umgdzenia i
przestanie informacji do
Centrum Sterowania Ruchg

m

Przegcie w starvéity
migajacy

K6

K6, Kép

zapis do logu ugdzenia i
przestanie informaciji do
Centrum Sterowania Ruchg

m

Przegcie w starvéity
migajacy

K61

K61

Przejcie w stanzotty
migajacy

K7a

K7a

Przegcie w starvéity
migajcy

K7b1

K7b1

zapis do logu ugdzenia i
przestanie informaciji do
Centrum Sterowania Ruchg

m

Przejcie w stanzotty
migajacy

K7b2

K7b2

zapis do logu ugdzenia i
przestanie informacji do
Centrum Sterowania Ruche

m

Przejcie w stanzotty
migajacy

K7c

K7c

zapis do logu ugdzenia i
przestanie informacji do
Centrum Sterowania Ruche

m

Przejcie w stanzotty
migajacy

10

K8

K8

Przegcie w starvéity
migajcy

11

K81

K81, K81p

zapis do logu ugdzenia i
przestanie informaciji do
Centrum Sterowania Ruche

m

Przejcie w stanzotty
migajacy

12

P5ab

P5a, P5b

Przggie w stanzotty
migajcy

13

P5cd

P5c, P5d

Przégie w stanzolty
migajacy

14

PR8

PR8a, PR8b

Przgjie w stanzotty
migajcy

15

S6

S6

zapis do logu ugdzenia i
przestanie informacji do
Centrum Sterowania Ruchg

m

16

S8

S8

zapis do logu ugdzenia i
przestanie informacji do
Centrum Sterowania Ruchg

m

17

05

05

zapis do logu ugdzenia i
przestanie informacji do
Centrum Sterowania Ruche

m




Nadzorowanie sygnatow zielonychzottych:
Sterownik powinien zapewniavykrywanie braku sygnatéw zielonyclidttych (i ich
odpowiednikéw czyli zielonych migagych dla grup pieszych). Reakaja ten brak powinien by
zapis do logu uegdzenia i przestanie informacji do Centrum SterowdRiichem.

Dla wszystkich sygnatéw, nadzor pojawienia gisygnatu nadmiarowego skutkowé musi
wytaczeniem sygnalizacji w stan ciemny.

Sygnalizatory, sterownik, detektory winny spetmigymagania zawarte w przepisach
:Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 marca 20@8nieniajce rozporadzenie w
sprawie szczegoétowych warunkdéw technicznych dlkawa sygnatéw drogowych oraz wdzen
bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczanidrogach — zat. 3. p. 3.3.5.2..
Wymagania opisano dalej pod tabel 3.

6. Harmonogram
Sygnalizacja pracuje w trybie ,wszystkie wloty czene” cata dob.



Obliczenia czaséw miedzyzielonych

I-lewo, w-wprost, p-prawo Lp=10m

Skrzyz.DW 682 z drogg gminng tab. 1.
Czas
Konhczy Rozpoczyna Droga Predkos¢ | Czas Droga Predkos¢ | Czas Sygnat miedzyziel. Czas miedzyziel | Czas miedzyziel
ruch ruch Dl.poj. | ewakuacji | ewakuacji | ewak. dojazdu dojazdu dojazdu 206ky obliczony zaokrag| przyjety
Lp(m)| Se(m) | Ve(m/s) | te(s) Sd(m) Vd(m) td(s) t2(s) tm(s) (s) tm(s)
K5p Kéw 10 26,00 5,56 6,47 33,50 16,67 3,01 3,00 6,47 7 7
K5p K7L 10 26,00 5,56 6,47 38,00 8,33 5,56 3 3,91 4 4
K5p P5ab 10 6,00 5,56 2,88 0,00 1,40 1,00 3 5,88 6 6
\ 10 3
K5wl K6L2 10 37,00 11,11 4,23 33,00 9,72 4,40 3 2,84 3 7
K5wl Kéw 10 19,00 11,11 2,61 23,00 16,67 2,38 3 3,23 4 7
K5wl K7L 10 21,00 11,11 2,79 27,00 8,33 4,24 3 1,55 2 4
K5wl K8L1 10 22,00 11,11 2,88 18,50 9,72 2,90 3 2,98 3 4
K5wl K8L2 10 22,00 11,11 2,88 18,50 9,72 2,90 3 2,98 3 4
K5wl K8w 10 23,00 11,11 2,97 18,50 16,67 2,11 3 3,86 4 4
K5wl K8p2 10 29,00 11,11 3,51 20,50 8,33 3,46 3 3,05 4 4
K5wl K8pl 10 37,50 11,11 4,28 26,50 8,33 4,18 3 3,09 4 4
K5wl P5 10 6,00 11,11 1,44 0,00 1,40 1,00 3 4,44 5 6
10 3
K5w2 Kéw 10 19,00 11,11 2,61 19,50 16,67 2,17 3 3,44 4 7
K5w2 K7L 10 23,00 11,11 2,97 23,50 8,33 3,82 3 2,15 3 4
K5w2 K8L1 10 21,00 11,11 2,79 22,00 9,72 3,26 3 2,53 3 4
K5w2 K8L2 10 21,00 11,11 2,79 22,00 9,72 3,26 3 2,53 3 4
K5w2 K8w 10 23,00 11,11 2,97 21,50 16,67 2,29 3 3,68 4 4
K5w2 K8p2 10 38,50 11,11 4,37 30,50 8,33 4,66 3 2,70 3 4
K5w2 P5ab 10 6,00 11,11 1,44 0,00 1,40 1,00 3 4,44 5 6
K5w2 K6L1 10 34,50 11,11 4,01 29,00 9,72 0,00 3 3,02 4 7
K5w2 K6L2 10 23,00 11,11 2,97 27,50 9,72 0,00 3 2,14 3 7
K5L K8w 10 30,00 6,94 5,76 39,00 16,67 3,34 3 5,42 6 6
K5L K8L1 10 16,50 6,94 3,82 29,50 9,72 4,03 3 2,78 3 6
K5L K8L2 10 17,00 6,94 3,89 29,50 9,72 4,03 3 2,86 3 6




K5L Kéw 10 19,50 6,94 4,25 11,50 16,67 1,69 3 5,56 6 6
K5L K7w2 10 20,50 6,94 4,39 26,00 16,67 2,56 3 4,84 5 6
K5L K6L 1 10 21,50 6,94 4,54 10,50 9,72 2,08 3 5,46 6 6
K5L K7wl 10 24,00 6,94 4,90 24,50 16,67 2,47 3 5,43 6 6
K5L K7p 10 37,00 6,94 6,77 29,50 8,33 4,54 3 5,23 6 6
K5L P5ab 10 6,00 6,94 2,31 0,00 1,40 1,00 3 5,31 6 6
K5L K6L 2 10 21,50 6,94 4,54 10,50 9,72 2,08 3 5,46 6 6
K5wl K81pl 10 37,50 11,11 4,28 13,50 8,33 2,62 3 4,65 5 5
K5wl K81L1 10 22,00 11,11 2,88 5,50 9,72 1,57 3 4,31 5 5
K5wl K81L2 10 22,00 11,11 2,88 5,50 9,72 1,57 3 4,31 5 5
K5wl K81w 10 23,00 11,11 2,97 5,50 16,67 1,33 3 4,64 5 5
K5wl K81p2 10 29,00 11,11 3,51 7,50 8,33 1,90 3 4,61 5 5
K5wl S81-1 10 37,50 11,11 4,28 13,50 8,33 2,62 3 4,65 5 5
K5wl S81-2 10 29,00 11,11 3,51 7,50 8,33 1,90 3 4,61 5 5
K5w2 K81L1 10 21,00 11,11 2,79 9,00 9,72 1,93 3 3,86 4 5
K5w2 K81L2 10 21,00 11,11 2,79 9,00 9,72 1,93 3 3,86 4 5
K5w2 K81w 10 23,00 11,11 2,97 8,50 16,67 151 3 4,46 5 5
K5w2 K81p2 10 38,50 11,11 4,37 17,50 8,33 3,10 3 4,26 5 5
K5w2 S81-2 10 38,50 11,11 4,37 17,50 8,33 3,10 3 4,26 5 5
K5L K81w 10 30,00 6,94 5,76 26,00 16,67 2,56 3 6,20 7 7
K5L K81L1 10 16,50 6,94 3,82 16,50 9,72 2,70 3 4,12 5 7
K5L K81L2 10 17,00 6,94 3,89 16,50 9,72 2,70 3 4,19 5 7
Képl K7wl 10 13,50 5,56 4,23 40,00 16,67 3,40 3 3,83 4 5
Kép2 K7wl 10 9,00 5,56 3,42 34,00 16,67 3,04 3 3,38 4 5
Kép2 K7w2 10 19,00 5,56 5,22 43,00 16,67 3,58 3 4,64 5 5
Kéw K7wl 10 8,00 11,11 1,62 27,00 16,67 2,62 3 2,00 3 5
Kéw K7w2 10 11,00 11,11 1,89 26,50 16,67 2,59 3 2,30 3 5
Kéw K5L 10 11,50 11,11 1,94 19,50 8,33 3,34 3 1,59 2 2
Kéw K5w2 10 19,50 11,11 2,66 19,00 16,67 2,14 3 3,52 4 5
Kéw K5wil 10 23,00 11,11 2,97 19,00 16,67 2,14 3 3,83 4 5
Kéw K7L 10 29,00 11,11 3,51 33,50 8,33 5,02 3 1,49 2 4
Kéw K5p 10 33,50 11,11 3,92 26,00 6,94 4,75 3 2,17 3 5




Kéw R8 10 34,00 11,11 3,96 0,00 4,20 1,00 3 6,96 7 8
Kéw P8 10 37,00 11,11 4,23 0,00 1,40 1,00 3 7,23 8 8
10
K6L1 K7wl 10 8,00 8,33 2,16 26,50 16,67 2,59 3 2,57 3 5
K6L1 K5L 10 10,50 8,33 2,46 21,50 8,33 3,58 3 1,88 2 2
K6L1 K7w2 10 11,50 8,33 2,58 25,00 16,67 2,50 3 3,08 4 5
K6L1 K7L 10 19,50 8,33 3,54 19,50 8,33 3,34 3 3,20 4 4
K6L1 K5w2 10 29,00 8,33 4,68 34,50 16,67 3,07 3 4,61 5 5
K6L2 K7wl 10 8,00 8,33 2,16 26,50 16,67 2,59 3 2,57 3 5
K6L2 K5L 10 10,50 8,33 2,46 21,50 8,33 3,58 3 1,88 2 2
K6L2 K7w2 10 11,50 8,33 2,58 25,00 16,67 2,50 3 3,08 4 5
K6L2 K7L 10 19,50 8,33 3,54 20,50 8,33 3,46 3 3,08 4 4
K6L2 K5w2 10 23,00 8,33 3,96 27,50 16,67 2,65 3 4,31 5 5
K6L2 K5wil 10 33,00 8,33 516 37,00 16,67 3,22 3 4,94 5 5
K6laltL2 | Kbwl 10 85,00 8,33| 11,40 37,00 16,67 3,22 3 11,19 12 12*
K6laltLl | K5L 10 62,50 8,33 8,70 21,50 8,33 3,58 3 8,12 9 9*
K6laltp2 | K7w2 10 71,00 8,33 9,72 43,00 16,67 3,58 3 9,14 10 10*
K6altL1 | K7L 10 71,50 8,33 9,78 19,50 8,33 3,34 3 9,44 10 10*
K5wl K6laltL2 10 37,00 11,11 4,23 85,00 13,89 7,12 3 0,11 1 1
K5L K6laltL1 10 21,50 6,94 4,54 62,50 13,89 5,50 3 2,04 3 3
K7w2 K6laltp2 10 43,00 11,11 4,77 71,00 13,89 6,11 3 1,66 2 2
K7L K6altL1 10 19,50 6,94 4,25 71,50 13,89 6,15 3 1,10 2 2
K7p K5L 10 29,50 6,94 5,69 37,00 8,33 5,44 3 3,25 4 4
K7p K8w 10 29,50 6,94 5,69 46,00 16,67 3,76 3 4,93 5 5
K7wl K8w 10 23,00 11,11 2,97 33,50 16,67 3,01 3 2,96 3 4
K7wl K5L 10 24,50 11,11 3,11 24,00 8,33 3,88 3 2,22 3 3
K7wl K6L1 10 26,50 11,11 3,29 8,00 9,72 1,82 3 4,46 5 5
K7wl K6L2 10 26,50 11,11 3,29 8,00 9,72 1,82 3 4,46 5 5
K7wl Kéw 10 27,00 11,11 3,33 8,00 16,67 1,48 3 4,85 5 5
K7wl K6p2 10 34,00 11,11 3,96 9,00 8,33 2,08 3 4,88 5 5




K7wl Képl 10 40,00 11,11 4,50 13,50 8,33 2,62 3 4,88 5 5
K7wl P5cd 10 43,00 11,11 4,77 0,00 1,40 1,00 3 7,77 8 8
K7wl S6-1 10 40,00 11,11 4,50 13,50 8,33 2,62 3 4,88 5 5
K7wl S6-2 10 34,00 11,11 3,96 9,00 8,33 2,08 3 4,88 5 5
K7wl K8L2 10 42,00 13,89 3,74 45,00 9,72 5,63 3 1,11 2 4
K7w2 K8w 10 23,00 11,11 2,97 30,00 16,67 2,80 3 3,17 4 4
K7w2 K5L 10 26,00 11,11 3,24 20,50 8,33 3,46 3 2,78 3 3
K7w2 K6L1 10 25,00 11,11 3,15 11,50 9,72 2,18 3 3,97 4 5
K7w2 K6L2 10 25,00 11,11 3,15 11,50 9,72 2,18 3 3,97 4 5
K7w2 Kéw 10 26,50 11,11 3,29 11,00 16,67 1,66 3 4,63 5 5
K7w2 K6p2 10 43,00 11,11 4,77 19,00 8,33 3,28 3 4,49 5 5
K7w2 P5cd 10 43,00 11,11 4,77 0,00 1,40 1,00 3 7,77 8 8
K7w2 S6 10 43,00 11,11 4,77 19,00 8,33 3,28 3 4,49 5 5
K7w2 K8L1 10 43,00 11,11 4,77 44,50 9,72 5,58 3 2,19 3 4
K7w2 K8L2 10 31,50 11,11 3,74 33,50 9,72 4,45 3 2,29 3 4
K7L K6L1 10 19,50 6,94 4,25 19,50 9,72 3,01 3 4,24 5 7
K7L K6L2 10 20,50 6,94 4,39 19,50 9,72 3,01 3 4,39 5 7
K7L K8w 10 23,50 6,94 4,83 21,50 16,67 2,29 3 5,54 6 6
K7L K5w2 10 23,50 6,94 4,83 23,00 16,67 2,38 3 5,45 6 7
K7L K8L1 10 25,50 6,94 512 20,50 9,72 3,11 3 5,01 6 6
K7L K5wl 10 27,00 6,94 5,33 21,00 16,67 2,26 3 6,07 7 7
K7L Kéw 10 33,50 6,94 6,27 29,00 16,67 2,74 3 6,53 7 7
K7L K5p 10 38,00 6,94 6,92 26,00 6,94 4,75 3 517 6 7
K7L R8 10 38,50 6,94 6,99 0,00 4,20 1,00 3 9,99 10 11
K7L P8 10 41,50 6,94 7,42 0,00 1,40 1,00 3 10,42 11 11
K7L K8L2 10 25,50 6,94 512 20,50 9,72 3,11 3 5,01 6 6
K7p K81w 10 29,50 6,94 5,69 33,00 16,67 2,98 3 571 6 6
K7wl K81w 10 23,00 11,11 2,97 20,50 16,67 2,23 3 3,74 4 6
K7wl K81L2 10 42,00 13,89 3,74 32,00 9,72 4,29 3 2,45 3 6
K7w2 K81w 10 23,00 11,11 2,97 17,00 16,67 2,02 3 3,95 4 6
K7w2 K81L1 10 43,00 11,11 4,77 31,50 9,72 4,24 3 3,53 4 6
K7w2 K81L2 10 31,50 11,11 3,74 20,50 9,72 3,11 3 3,63 4 6




K7L K81w 10 23,50 6,94 4,83 8,50 16,67 151 3 6,32 7 7
K7L K81L1 10 25,50 6,94 512 7,50 9,72 1,77 3 6,34 7 7
K7L K81L2 10 25,50 6,94 512 7,50 9,72 1,77 3 6,34 7 7
K8pl K5wl 10 26,50 6,94 5,26 37,50 16,67 3,25 3 5,01 6 6
K8pl P8 10 8,00 6,94 2,59 0,00 1,40 1,00 3 5,59 6 6
K8pl R8 10 10,00 6,94 2,88 0,00 4,20 1,00 3 5,88 6 6
K8p2 K5wil 10 20,50 6,94 4,39 29,00 16,67 2,74 3 4,66 5 6
K8p2 K5w2 10 30,50 6,94 5,84 38,50 16,67 3,31 3 5,53 6 6
K8p2 P8 10 7,00 6,94 2,45 0,00 1,40 1,00 3 5,45 6 6
K8p2 R8 10 8,50 6,94 2,67 0,00 4,20 1,00 3 5,67 6 6
K8w K5wil 10 18,50 11,11 2,57 23,00 16,67 2,38 3 3,19 4 6
K8w K5w2 10 21,50 11,11 2,84 23,00 16,67 2,38 3 3,46 4 6
K8w K7L 10 21,50 11,11 2,84 23,50 8,33 3,82 3 2,01 3 3
K8w K7w2 10 30,00 11,11 3,60 23,00 16,67 2,38 3 4,22 5 7
K8w K7wl 10 33,50 11,11 3,92 23,00 16,67 2,38 3 4,54 5 7
K8w K5L 10 39,00 11,11 4,41 30,00 8,33 4,60 3 2,81 3 5
K8w K7p 10 46,00 11,11 5,04 29,50 8,33 4,54 3 3,50 4 4
K8w P8 10 7,00 11,11 1,53 0,00 1,40 1,00 3 4,53 5 6
K8w R8 10 8,50 11,11 1,67 0,00 4,20 1,00 3 4,67 5 6
10 3
K8L1 K5wl 10 18,50 8,33 3,42 22,00 16,67 2,32 3 4,10 5 6
K8L1 K7L 10 20,50 8,33 3,66 25,50 8,33 4,06 3 2,60 3 3
K8L1 K5w2 10 22,00 8,33 3,84 21,00 16,67 2,26 3 4,58 5 6
K8L1 K5L 10 29,50 8,33 4,74 16,50 8,33 2,98 3 4,76 5 5
K8L1 K7w2 10 40,50 8,33 6,06 39,00 16,67 3,34 3 572 6 7
K8L1 P8 10 7,00 8,33 2,04 0,00 1,40 1,00 3 5,04 6 6
K8L1 R8 10 8,50 8,33 2,22 0,00 4,20 1,00 3 5,22 6 6
K8L2 K5wil 10 18,50 8,33 3,42 22,00 16,67 2,32 3 4,10 5 6
K8L2 K7L 10 20,50 8,33 3,66 25,50 8,33 4,06 3 2,60 3 3
K8L2 K5w2 10 22,00 8,33 3,84 21,00 16,67 2,26 3 4,58 5 6
K8L2 K5L 10 29,50 8,33 4,74 17,00 8,33 3,04 3 4,70 5 5
K8L2 K7w2 10 33,50 8,33 5,22 31,50 16,67 2,89 3 5,33 6 7




K8L2 K7wl 10 45,00 8,33 6,60 42,00 16,67 3,52 3 6,08 7 7
K8L2 P8 10 7,00 8,33 2,04 0,00 1,40 1,00 3 5,04 6 6
K8L2 R8 10 8,50 8,33 2,22 0,00 4,20 1,00 3 5,22 6 6
K81pl K5wl 10 13,50 6,94 3,39 37,50 16,67 3,25 3 3,14 4 4
K81p2 K5wil 10 7,50 6,94 2,52 29,00 16,67 2,74 3 2,78 3 4
K81p2 K5w2 10 17,50 6,94 3,96 38,50 16,67 3,31 3 3,65 4 4
K81w K5wl 10 5,50 11,11 1,40 23,00 16,67 2,38 3 2,02 3 4
K81w K5w2 10 8,50 11,11 1,67 23,00 16,67 2,38 3 2,29 3 4
K81w K7L 10 8,50 11,11 1,67 23,50 8,33 3,82 3 0,84 1 2
K81w K7w2 10 17,00 11,11 2,43 23,00 16,67 2,38 3 3,05 4 5
K81w K7wl 10 20,50 11,11 2,75 23,00 16,67 2,38 3 3,37 4 5
K81w K5L 10 26,00 11,11 3,24 30,00 8,33 4,60 3 1,64 2 4
K81w K7p 10 33,00 11,11 3,87 29,50 8,33 4,54 3 2,33 3 3
10 3
K81L1 K5wil 10 5,50 8,33 1,86 22,00 16,67 2,32 3 2,54 3 4
K81L1 K7L 10 7,50 8,33 2,10 25,50 8,33 4,06 3 1,04 2 2
K81L1 K5w2 10 9,00 8,33 2,28 21,00 16,67 2,26 3 3,02 4 4
K81L1 K5L 10 16,50 8,33 3,18 16,50 8,33 2,98 3 3,20 4 4
K81L1 K7w2 10 27,50 8,33 4,50 39,00 16,67 3,34 3 4,16 5 5
K81L2 K5wl 10 5,50 8,33 1,86 22,00 16,67 2,32 3 2,54 3 4
K81L2 K7L 10 7,50 8,33 2,10 25,50 8,33 4,06 3 1,04 2 2
K81L2 K5w2 10 9,00 8,33 2,28 21,00 16,67 2,26 3 3,02 4 5
K81L2 K5L 10 16,50 8,33 3,18 17,00 8,33 3,04 3 3,14 4 4
K81L2 K7w2 10 20,50 8,33 3,66 31,50 16,67 2,89 3 3,77 4 5
K81L2 K7wl 10 32,00 8,33 5,04 42,00 16,67 3,52 3 4,52 5 5
P5ab K5p 10,25 1,4 7,32 0,00 6,94 1,00 7,32 8 8
P5ab K5wil 10,25 14 7,32 0,00 16,67 1,00 7,32 8 8
P5ab K5w2 10,25 14 7,32 0,00 16,67 1,00 7,32 8 8
P5ab K5L 10,25 14 7,32 0,00 8,33 1,00 7,32 8 8
P5cd K7wl 7,00 1,4 5,00 39,00 16,67 3,34 1,66 2 2
P5cd K7w2 7,00 14 5,00 39,00 16,67 3,34 1,66 2 2




P5cd S6-1 7,00 14| 500 1250 8,33 2,50 2,50 3 3
P5cd S6-2 7,00 14| 500 1450 8,33 2,74 2,26 3 3
P8 K8lwp 6,50 14| 464 0,00 16,67 1,00 4,64 5 5
P8 K6w 6,50 14| 464 3400 1667 3,04 1,60 2 2
P8 K7L 6,50 14| 464] 3850 8,33 5,62 -0,98 0 0
P8 S8 6,50 14| 464 0,00 8,33 1,00 4,64 5 dla bezp. 5*
PRS K8lwp 7,00 42| 167 0,00| 16,67 1,00 1,67 2 5
PRS Kéw 7,00 420 167] 3250 16,67 2,95 -1,28 0 2
PRS K7L 7,00 42| 1,67] 37,00 8,33 5,44 -3,78 0 0
PRS S8 7,00 42| 167 0,00 8,33 1,00 1,67 2 dla bezp. 5*
S6-1 K7wl 10/ 13,50 556| 4,23| 40,00| 16,67 3,40 3,83 4 5
S6-2 K7w2 10/ 19,00 556| 522| 43,00 16,67 3,58 4,64 5 5
S6-2 K7wl 10 9,00 556| 342| 34,00| 16,67 3,04 3,38 4 5
S6-1 P5cd 10| 16,50 556| 4,77 0,00 1,4 1,00 7,77 8 9
S6-2 P5cd 10| 19,00 556| 5,22 0,00 1,4 1,00 8,22 9 9
S8 P8 10 7,00 6,94 245 0,00 1,4 1,00 5,45 6 dla bezp. 6*

S8 RS 10 8,50 6,94 2,67 0,00 4,20 1,00 5,67 6 dla bezp. 6*

S81-1  |Kswi 10| 13,50 6,94 339| 3750| 16,67 3,25 3,14 4 4
S81-2  |Ksw2 10/ 17,50 694 396| 3850 16,67 3,31 3,65 4 4
S8-2 K5w1 10 7,50 6,94 252| 2900| 16,67 2,74 2,78 3 4
s811i2 |P8 10 7,00 6,94 2,45 0,00 1,4 1,00 5,45 6 przyi. jak S8 6+
S811i2 |R8 10 8,50 6,94| 2,67 0,00 4,20 1,00 5,67 6 przyj. jak S8 6+

* - kolizje faktycznie nie wysipuja, wpisano dla jednoznacznego citemia whczenia i wyhczenia grupy oddalonej - K61

** - dla bezp.” — kolizje faktycznie nie wysgpuja, wpisano je dla zwkszenia bezpiecastwa pieszych i rowerzystow.
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Tab. 2.a Tabela grup kolizyjnych
Skrzyzowanie DW 682 z ul. Mickiewicza w Uhowie

2 3 4 5% & 7 8 3 10 1 12 13
K K K K K K K K K K P P
Kb e i KE1 KFa KPR KFRZ Ko Lt k8t Phab  Phed
00 o000
% 00 o000
S I R o0
00K 00
00 >< 00
0 X 00
o0 X o0 0
o0 X 00 0
0 00 o0
00 (O R R
00 o000 %
00 %
00 ><
0 00
0 00 0
0 o0

Tab. 2.b Tabela czasow ¢dizyzielonych
Skrzyzowanie DW 682 z ul. Mickiewicza w Uhowie

2 3 4 5% & 7 8 3 10 1 12 13
K K K K K K K K K K P P
Kb e i KE1 KFa KPR KFRZ Ko Lt k8t Phab  Phed
71 4 4 |5 |6
% 71 4 5 | 6
o6 3 6 | 6 |6 67 |6
502 K 5 5 | 4
12 9 >< 0 10 10
4 X 506
i 5 2 X 4 | & 8
i 5 2 X 4 | & 8
7 7|2 X6 |7
6§ 4 7T 7T 3| ox
4 | 4 35 5 |2 %
B8 %
2 2 ><
2 05 5
2 5 5 9
4 2 | 2
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14
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Tab. 3.

Zestawienie grup sygnalizacyjnych, wspotpracygh z nimi pél detekcji.
Skrzyzowanie DW 682 z ul. Mickiewicza w Uhowie

Lp. | Grupa sygnalizacyjna, | Numer | Sygnalizatory » Petle 5 Przyciski
H WwsSpotpracujace , A H
rodzaj soczewek. grupy pglap detelféji ( é)) wspotpracujace
1 2 3 4 5 6
1 | Kolowa ogolna soczewki K5a, K5ap (na | A51, A52, A53
ogdlne 3 x @300 K5a bramie o szer.
12,1m)
2 | Kotowa ogélna soczewki KS5b, A54, A55, A6
ogoélne 3 x @300 KS5b (na bramie
tacznie z K5a)
3 | Kotowa kierunkowa K5c, K5cp A57, A58, A59
soczewki ze strzatw lewo| K5c¢ (na bramie
3 x 2300 tacznie z K5a)
4 | Kotowa ogolna soczewki K6, K6p (na A61, A62
ogblne 3 x 300 K6 wysiegniku dt
7,1m)
5 | Kotowa ogdlna soczewki K61 A63, Ab4
. K61
0ogolne 3 x 300
6 | Kotowa kierunkowa K7a A71, A72, A73
soczewki ze strzatw K7a | (nabramie szer
prawo 3 x 8300 23,7m)
7 | Kotowa kierunkowa K7bl A74, A75, A76
soczewki ze strzaina K7b1 | (na bramie razem
wprost 3 x 300 z K7a)
8 | Kotowa kierunkowa K7b2 A77, A78, A79
soczewki ze strzaina K7b2 | (na bramie razem
wprost 3 x 8300 z K7a)
9 | Kotowa kierunkowa K7c A791, A792
soczewki ze strzatw lewo| K7c |(nabramie razem
3 x 300 ZK72)
10 | Kotowa ogodlna soczewki K8 K8 A81, A82
ogdlne 3 x @300
11 | Kotowa ogdlna soczewki K81, K81p (na | A811, A812,
ogblne 3 x @300 K81 | wysiegniku dt A813
8,5m)
12 | Piesza - soczewki z P5a, P5b PP5a, PP5b
sylwetlg pieszego 2 x P5ab
2200
13 | Piesza - soczewki z P5c, P5d PP5c, PP5d
sylwetlg pieszego 2 x P5cd
2200
14 | Pieszo -rowerowa - PR8a, PR8b PPR8al,
soczewki z symbolem PR8 PPR8a2, PPR8
pieszego i roweru 2 x 8200
15 | Kotowa — warunkowego
skretu w prawo
soczewka ze strzagk S6 S6
w prawo 1 x 200
16 | Kotowa — warunkowego S8 S8
skretu w prawo




soczewka ze strzagk
w prawo 1 x 200

17 | Ostrzegawcza
soczewka z sylwetk 05 05, O5p
pieszego 1 x 200

- Komory sygnatowe arédle swiatta rozproszonym typu LumiLED o napiu zasilania 42 V
- ekrany kontrastowe koloru czarnego z biatym obzre

- ha sztycach umieszczonych na bramach lubagpgiach umocowaneakamery,
obejmupce pola detekcji wg tabeli 4.2



Zestawienie parametrow pol detekcji
Skrzyzowanie DW 682 z ul. Mickiewicza w Uhowie

Tab. 4.1

Lp. - Wymiary Odlegtos¢ od linii | Odlegtosé od krawedzi
Pola detekcji (szer. x diug.) zatrzymania/ pasa ruchu [m]
A) [m] sygnalizatora Lewej / prawej
[m]
1 2 3 4 5
1. A51 skana h1=2,45 h2=0,70 1.0/3.0 0,5/0,3
(wzdtuz krawedzi 3,51 1,0)
A52 1.0x27.0 20.0/22.0 1,13/1,13
A53 2,05x1,0 74,0/76,0 0,7/0,5
A54 skana h1=2,25 h2=0,70 1.0/3.0 0,5/0,5
(wzdhuz krawedzi 3,21 1,0)
Ab55 1.0x27.0 20.0/22.0 1,13/1,13
A56 1,85x1,0 74,0/76,0 0,7/0,7
A57 skana h1=2,45 h2=0,70 1.0/3.0 0,3/0,5
(wzdtuz krawedzi 3,51 1,0)
A58 1.0x20.0 20.0/22.0 1,13/1,13
A59 2,05x1,0 50,0/52,0 0,5/0,7
10. A61 Trapezowa h=2,0. a=3,6, b=2,9 1,0/2,5 0,5/0,3
11. A62 1,0x20,0 8,0/9,5 1,37/1,37
12. A611 skéna h1=2,20 h2=0,70 1,0/3,0 0,5/0,3
(wzdhuz krawedzi 3,21 1,0)
13. A612 1,0x20,0 8,0/10,0 1,37/1,37
14. A71 skana h1=2,45 h2=0,70 1.0/11,5 0,5/0,3
(wzdhuz krawedzi 3,51 1,0)
15. A72 1.0x20.0 20,0/30,5 1,13/1,13
16. A73 2,05x1,0 50,0/52,0 0,7/0,5
17. A74 skana h1=2,25 h2=0,70 1.0/11,5 0,5/0,5
(wzdhuz krawedzi 3,21 1,0)
18. A75 1.0x27.0 20.0/30,5.0 1,13/1,13
19. A76 1,85x1,0 74,0/84,5 0,7/0,7
20. ATT skana h1=2,25 h2=0,70 1.0/11,5 0,5/0,5
(wzdtuz krawedzi 3,2 i 1,0)
21. A78 1,0x27.0 20.0/30,5 1,13/1,13
22. A79 2,05x1,0 74,0/84,5 0,5/0,7
23. A791 skéna h1=2,45 h2=0,70 1.0/11,5 0,3/0,5
(wzdtuz krawedzi 3,51 1,0)
24. A792 1.0x20.0 20,0/30,5 1,13/1,13




25. A81 skana h1=2,2 h2=0,70 (wzdiu 1,0/3,0 0,5/0,3
krawedzi 3,11 1,0)

26. A82 1.0x12.0 5,0/7,0 1,0/1,0

27. A811 4,0x1,0 Przed lini0 0,7/2,5

28. A812 Trapezowa h=2,0. a=4,6, b=3,3 1,0/2,5 0,7/0,3

29. A813 1,0x12,0 Na wjalzie wg 0,6/1,8

rys.3




Funkcje detektorow - Skrzgwanie DW 682 z ul. Mickiewicza w Uhowie

Tab.4.2.

Nazwa | Nalezy OdIeg#_(_I’;c’ od Meldowan Zgloszenie Przedienie Czas interwatu Inne funkcje
detgktor SJO zaltl:]z" m ¢ 9Py —czas nieaktywriei Czas po jakim sterownik | okres Il int.1 | okres Ilint.2 (s) okres Il Przedianie Funkcje Uwagi —
grpy (m)/ S}ﬁ ka detektora po sygnale wykrywa zagtos¢ detektora (s) migdzyczasu liczenia | obstuguje kamera
P zielonym (op&nione zglosz.)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
A51 | KSa | 10/30| 2T 3 0,0 0,0 X 52
A52 | K5a |20.0/22.0 zZW 0 2.5 2.0 51
A53 Kb5a 74,0/76,0 zZW 0 3.5 3.0 3.0 51
A54 | KSb | 1 0/30| 2T 3 0,0 0,0 X 52
A55 | KSb 200209 2ZW 0 25 2.0 51
A56 | KSb |74 0/76.0 ZW 0 35 3.0 3.0 51
A57 | KS¢ | 10/3.0| 2T 3 0,0 0,0 X 53
A58 | K3C | 2001229 zW 0 25 2.0 53
A59 | K¢ |500/52,0 2ZW 0 2.5 2.0 2.0 53
A6l | K6 | 1025 | 2Z7 3 0,0 0,0 X 62
A62 | K& | gpo95| zZW 0 25 2.0 61

A611| K61 | 10/30| 2T 3 0,0 0,0 X 611
A612| K6 | 8o0/10,0] ZW 0 2.5 2.0 611
A71 | Kla | 10/115| 2T 3 0,0 0,0 X 71
A72 | K7a |200/30,5 ZW 0 2.5 2.0 71
A73 | K7a |500/52,0 2W 0 2.5 2.0 2.0 71
A74 | K7P1| 1 01115 2T 3 0,0 0,0 X 73
A75 | K7bl120.0/30,9 2ZW 0 2.5 2.0 72

0




A76 | Kbl |74 0/845 ZW 0 35 3.0 3.0 72
A77 | K7b2| 1 0/115| 2ZT 3 0,0 0,0 73
A78 | K702 |20.0/30,5 2ZW 0 25 2.0 72
A79 K7b2 74,0/84,5 ZW 0 3.5 3.0 3.0 72
A791| K7¢ | 1.0/11,5| 2T 3 0,0 0,0 74
A792| K7¢ |20.0/30,94 ZW 0 25 2.0 74
A81 | K8 | 10/30]| 2T 3 0,0 0,0 8
A2 | K8 | 5o/70| ZW 0 2.0 2.0 8
A811| K8l | przed zr 3 0,0 0,0 811
linia/0
A812| K8l | 1025 | zrT 3 0,0 0,0 811
A813| K81 |\wgrys3| zZW 3 2,0 2,0 812

zw - tle zgtaszajce zapotrzebowanie na sygnat zielony i wydjace faz ruchu,
zr - ptle zgtaszajce zapotrzebowanie na sygnat zielony i rejesteiyuch




Tab.5.

Warunki wspétdziatania grup
Skrzyzowanie DW 682 z ul. Mickiewicza w Uhowie

W programie ,wszystkie wloty czerwone”, stanem lstgm jest wywietlanie na wszystkich
sygnalizatorach sygnalu czerwonego. Po zgloszeaiweatektorach nagiuje wzbudzenie sygnaltu
zielonego w danej grupie, i o ile brak innych zglgisnastpuje powrét do stanu ustalonego.

W ponizszej tabeli opisano zasady wspotdziatania grup.

Nazwa
grupy

Warunki dla grupy

Kb5a

Przy zgtoszeniu na detektorach z grupy Kbataje wzbudzony sygnat zielony na okres |

dla grupy K5a, K5b, K7a, K7b1 i K7b2 oraz PR8 iard0 s. Grupy K5a i K5b wyietlaja
ten sam sygnal.

Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K5aagyn
10 s w okresie |

0-49 s w okresie Il

0-8 s w okresie

W okresie Il grupy K5a i K7a nie wydtaja sic wzajemnie

Grupy K5a i K5b wydtaja grup; PR8.

K5b

Przy zgloszeniu na detektorach z grupy K&istge wzbudzony sygnat zielony na okres |

dla grupy Kb5a, K5b oraz K7a, K7bl i K7b2 oraz PR&wa 10 s. Grupy Kb5a i K5
wyswietlaja ten sam sygnat.

Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K5bagyn
10 s w okresie |

0-49 s w okresie Il

0-8 s w okresie |l

W okresie Ill grupy K5a, K5b oraz grupy K7a i iK7i K7b2 nie wydtaaja sic wzajemnie

Grupy Kb5a i K5b wydtzaja grupe PR8.

K5¢c

ENFN

Przy zgloszeniu na detektorach z grupy Kostaje wzbudzony sygnat zielony na okres |

dla grupy K5c, i trwa 5 s.

Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K5cagyn
5 s w okresie |
0-7 s w okresie Il

W czasie trwania sygnatu K5c, agsowhczy¢ sie, po zgloszeniu, sygnat warunkowy S6.

K6

Przy zgtoszeniu na detektorach z grupy K6taesvzbudzony sygnat zielony na okres |
grupy K6 i trwa 5 s. Grupa K6 nie wzbudza grupy &@&z nie wzbudza grupy P5ab,
natomiast jest wzbudzana przez gri8, K61 oraz grupy P5ab, P5cd

dla
cd,

Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K6 vgyno

5 s w okresie |

0-15 s w okresie II.

Grupa K6 nie wydtaa w okresie Il grupy K8, natomiast jest wyzhima przez grupKs.
Przy zgtoszeniu pieszych P5ab,P5cd sygnat jestwrgdly pasywnie do 17 sekund

K61

Przy zgloszeniu na detektorach z grupy K&ktage wzbudzony sygnat zielony na okres |

dla grupy K61 i trwa 5 s. Grupa K61 wzbudza grif6, o ile nie jest ona wzbudzona,
odstpie 4 sekund.

w

Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K61agyn
5 s w okresie |
0-15 s w okresie Il.

K7a

Przy zgloszeniu na detektorach z grupy Kéataje wzbudzony sygnat zielony na okre
dla grupy K5a, K5b, K7a, K7bl i K7b2 oraz PR8 i a0 s. Grupy K7a, K7bl, K74
wyswietlaja ten sam sygnat.

Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K7aagyn
10 s w okresie |

0-49 s w okresie Il

0-8 s w okresie lll

2S |




W okresie Il i lll grupy K5a i K7a nie wydkaja sic wzajemnie

K7b

Przy zgloszeniu na detektorach z grupy Kdstage wzbudzony sygnat zielony na okres |

dla grupy K5a, K5b oraz K7a, K7b1 i K7b2 oraz PRB8nia 10 s. Grupy K7a, K7b1, K72

wyswietlaja ten sam sygnat.

Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K7bagyn
10 s w okresie |

0-49 s w okresie Il

0-8 s w okresie Il

W okresie Il'i Il zespdl grup K7a, K7bl i K7la2az zespdt grup K5a i K5b nie wydhja
sie wzajemnie

K7c

Przy zgloszeniu na detektorach z grupy Kostae wzbudzony sygnat zielony na okres |

dla grupy K7c, i trwa 5 s.

Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K7cagyn
5 s w okresie |
0-7 s w okresie Il

W czasie trwania sygnatu K7c, aeowhczy¢ sie, po zgtoszeniu, sygnat warunkowy S8.

K8

Przy zgloszeniu na detektorach z grupy K8taesnvzbudzony sygnat zielony na okres |
grupy K8 oraz grupy K6 i trwa 6 s w grupie K8 ofas w grupie K6.

dla

Czas trwania sygnatu zielonego dla grupy K8 vgyno

6 s w okresie |

0-15 s w okresie II.

Grupa K8 w okresie Il wydita grug K6.

Przy zgtoszeniu pieszych P5ab,P5cd sygnat jestwigdly pasywnie do 18 sekund, o ile
nashpi zgtoszenie ze sterownika kolejowego.

nie

P5ab

Zgtoszenie na prgeiu z grupy P5ab wywotuje sygnat zielony w grupkeaB, P5cd i o il¢
nie zostata wczmiej wzbudzona grupa K6, wzbudzenie z grupy P5&bdRvzbudza grup
K6. Grupy P5ab i P5cd nadaen sam sygnat.

17

Wywotlanie sygnatu zielonego w grupie P5ab, P&cdlanym cyklu, jest mdiwe pod
warunkiemze zgtoszenie pieszego ngsto najp&niej w 0 sekundzie okresu | w grupie
lub K8

Czas trwania sygnatu zielonego na pi@ejz grupy P5ab, P5cd wynosi 14 sek. plus 4
Swiatta zielonego migafgego.
Grupa wydtida pasywnie grupKé i o ile nasipito wzbudzenie K8 wydtia pasywnie K8.

sek

P5cd

Zgtoszenie na przeju z grupy P5cd wywotuje sygnat zielony w grupigaB, P5cd i o il
nie zostata wczmiej wzbudzona grupa K6 i K8, wzbudzenie z grupwpt35cd wzbudz
grupe K6. Grupy P5ab i P5cd nadagn sam sygnat.

17

Wywotanie sygnatu zielonego w grupie P5ab, P&cdlanym cyklu, jest mdiwe pod
warunkiem,ze zgtoszenie pieszego ngsto najp&niej w 0 sekundzie okresu | w grupie
lub K8

Czas trwania sygnatu zielonego na pi@ajz grupy P5ab, P5cd wynosi 14 sek. plus 4
Swiatta zielonego migagego.
Grupa wydtza pasywnie grupKeé i o ile nasipito wzbudzenie K8 wydta pasywnie K8.

sek

PR8

Zgloszenie na przeju/ przejedzie z grupy PR8 wywotuje sygnat zielony w grupie&
Sygnat zielony w grupie PR8 jestztevzbudzany przez zespo6t grup K5a, K5b oraz ze
grup K7a, K7b1, K7b2.

spot

Czas trwania sygnatu zielonego na piwej przejedzie z grupy PR8 wynosi minimum ]
sek. plus 4 sekwiatta zielonego migagego.
Grupa wydtuana jest przez zesp6t grup K5a i K5b..

10

S6

S6 wicza s¢ podczas fazy ruchu grupy K5c

Czas trwania sygnatu warunkowego 9-16 sek.

S81

S81 wdcza s¢ podczas fazy ruchu grupy K7c

N (N

Czas trwania sygnatu warunkowego 5-12 sek.




Tab.6.

Tabela czasow minimalnych i maksymalnych dla dzierego programu acyklicznego
akomodowanego.
Skrzyzowanie DW 682 z ul. Mickiewicza w Uhowie

Nr Nr | Stanustalony|  ze zgloszeniem | Ze zgtoszeniem pojazdowi Program nr 2
gru| grupy | Wszystkie | pojazdow K5c i/lub pieszych (po zamkniciu przejazdu
py | sygnaliz grupy K7c i/lub K6 i/lub K8 kolejowego)
atorow czerwone bez zglosz& od
pieszych P5abcd
Gmin Gmax Gmin Gmax Gmin Gmax
min. bez
zgtoszenia .
pieszych /min ze zg}oszenlen
ze zgloszeniemy  Pieszych
pieszych
1 K5a | Bez ograniczé 10 67 10 67 10/10 67
2 K5b | Bez ogranicze 10 67 10 67 10/10 67
3 K5c | Bez ograniczé 5 12 5 12 5/5 12
4 K6 Bez ogranicze 5 20 17 20 -/-- -
5 K61 Bez ogranicze 5 20 17 20 -/-- -
6 K7a | Bez ogranicze 10 67 10 67 -/-- -
7 | K7bl | Bez ogranicze 10 67 10 67 10/10 67
8 | K7b2 | Bez ogranicze 10 67 10 67 10/10 67
9 K7c | Bez ograniczé 5 12 5 12 5/10 12
10 K8 Bez ogranicze 6 21 18 21 -/-- -
11 K81 Bez ogranicze 6 21 18 21 -/-- -
12 | P5ab | Bez ogranicze - - 14 14 -114 14
13 | P5cd | Bez ogranicze - - 14 14 -114 14
14 PR8 | Bez ogranicze 10 67 10 67 10/10 67
15 S6 - 9 16 - 8 0/0 -
16 S81 - 5 12 - 12 5/12 12
17 05 - - - 24 24 -[24 24

Sprawdzenie czasu pso&:
- przez caty wlot nr 5: diugd 19,25/1,4 = 13,75sek. Przyp 14 sek.
- przez wilot nr 8: dlugi 7,0/1,4 = 5sek. Przgtio min. 10 sek



