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Inwestycja:

Lokalizacja:

,Remont nawierzchni drogi wojewddzkiej Nr 673 na odcinku
Lipsk - Dagbrowa Biatostocka wraz z wykonaniem zatok
autobusowych 1 wjazdow na odcinkach: od km 2+665
do km 4+800 i od km 5+795 do km 7+950”.

Dziatki o nr ewidencyjnym: 161/2, Obreb miasto - Lipsk,
gmina Lipsk, powiat augustowski. 575 Obreb Jatowo,
gmina Lipsk, powiat augustowski. 306 obreb Szuszalewo,
gmina Dabrowa Bialostocka, powiat sokolski, 163 obreb
Kropiwno, gmina Dabrowa Biatostocka, powiat sokdlski, 259

obreb Grabowo, gmina Dabrowa Bialostocka, powiat
sokolski
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OPIS TECHNICZNY

do projektu Remont nawierzchni drogi wojewodzkiej Nr 673 na odcinku Lipsk - Dgbrowa
Biatostocka wraz z wykonaniem zatok autobusowych i wjazdow na odcinkach: od km 2+665

do km 4+800 i od km 5+795 do km 7+950

INWESTOR: Podlaski Zarzad Drog Wojewodzkich w Biatymstoku
ul. Elewatorska 6

15-620 Biatystok

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest remont nawierzchni drogi wojewddzkiej Nr 673 Lipsk -
Dabrowa Biatostocka - Sokotka
Zakresem opracowania objeto:
— wykonanie remontu nawierzchni jezdni poprzez wykonanie naktadek bitumicznych
— w miejscach wymagajacych znacznej korekty niwelety wykonanie nowej konstrukeji jezdni;
— wykonanie zatok autobusowych;

— wykonanie zjazdow do posesji;

N

. Podstawa opracowania projektu

— mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:1000;

— wizja lokalna w terenie;

— pomiary sytuacyjno wysokosciowe w terenie;

— uzgodnienia robocze

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i

ich usytuowanie, t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 124.

3. Charakterystyka stanu istniejacego

Projektowany odcinek drogi obejmuje remont nawierzchni bitumicznej na odcinkach
od km 2+665 do km 4+800 iod km 5+795 do km 7+950 na lacznej dtugosci 2135,0m
+2155,0m=4290,0m.



Na poczatkowym odcinku tj. od km 2+266 do km ok. 2+799 droga przebiega w
obszarze zabudowanym m. Lipsk. Na pozostatych odcinkach terenie niezabudowanym. Po

obydwu stronach drogi przewazaja tereny rolnicze.

Na odcinkach przewidzianych do remontu DW krzyzuje si¢ z innym drogami
podporzadkowanymi, tworzac skrzyzowania zwykte: pierwsze w km 2+680 z ulicami
Rybackg 1 Saperow w m. Lipsk, drugie w km 4+673,3 w kierunku m. Jatlowo 1 kolejne w km
7+246 1 7+277 kierunku miejscowosci Szuszalewo 1 Kropiwno. Wlaczenia pomniejszych

dziatek gminnych rozwigzano w formie zjazdoéw publicznych.

4. Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania terenu

e droga wojewddzka Nr 673 —ok. 13112,0m? + 12930,0m*=26 042,0 m”
o zjazdy — ok. 1398,0 m2 + 984,0m2=2 382,0 m’,
e zatoki autobusowe —ok. 228,0m2 + 228,0m2=456,0m2.

5. Zajetos¢ terenu

Omawiana inwestycja nie wymaga zajg¢tosci terendw przyleglych i w catosci
realizowana bedzie na dziatkach stanowigcych wtasnos¢ Inwestora tj.: 161/2, Obreb miasto -
Lipsk, gmina Lipsk,  powiat augustowski, 575  Obr¢b  Jalowo,  gmina Lipsk,
powiat augustowski, 306 obreb Szuszalewo, gmina Dabrowa Biatostocka, powiat sokolski,
163 obrgb Kropiwno, gmina Dabrowa Biatostocka, powiat sokolski, 259 obreb Grabowo,

gmina Dabrowa Biatostocka, powiat sokolski

6. Zagrozenia dla Srodowiska

Nie przewiduje si¢ negatywnego wplywu na $rodowisko projektowanej inwestycji

w fazie wykonawstwa i eksploatacji.

Technologi¢ robdt budowlanych przyjeto ogolnie znang i1 powszechnie stosowang
spelniajaca wszystkie polskie normy. Wykonanie nawierzchni drogi z betonu asfaltowego,
zatok autobusowych z kostki kamiennej oraz perondw dla wysiadajacych z plytek
betonowych 35x35x5 cm poprawi bezpieczenstwo ruchu samochodowego 1 pieszego,

zmniejszy hatlas 1 zwigkszy komfort jazdy.



7. Parametry techniczne projektowanej drogi

Podstawowe parametry techniczne drogi:

— klasa techniczna -7

— predkos¢ projektowa — Vp=50 km/h;
— szerokos¢ jezdni -6,0-9,4m;
— szerokos$¢ poboczy - 1,5m;

— szerokos$¢ perondow —2,0m;

— szerokos$¢ zatok autobusowych —3,0m;

— kategoria ruchu —KR 3.
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Rozwiazania projektowe

8.1. Rozwiazania sytuacyjne

Projektowany remont nawierzchni wykonany zostanie w cato$ci ,,pierwotnym $ladzie” drogi
wojewodzkiej. Korekty sytuacyjnej wymaga jedynie tuk kotowy zlokalizowany w strefie
wlotu do m. Lipsk w km 2+731.30. Zaprojektowany tuk poziomy posiada¢ bedzie promien
160m, co pociaga za soba, koniecznos$¢ poszerzenia kazdego pasa ruchu o 25 cm. Szerokos$¢

nawierzchni DW na omawianym odcinku wynosi¢ bedzie 6,5m.

8.2. Rozwiazania wysokosciowe

Wysokos$ciowo nawierzchni¢ DW, zjazdéw 1 zatok autobusowych zaprojektowano
w celu poprawy bezpieczenstwa uzytkownikow ruchu. Nowo projektowana niweleta
obejmuje znaczng korekte tukow pionowych. Zabieg ten ma na celu poprawienie warunkow
widocznos$ci 1 ptynnosci jazdy. Zaprojektowano normatywne spadki poprzeczne i podtuzne
jezdni.

8.3. Przekroje normalne

a) przekroj normalny na odcinku naktadki bitumicznej:

— szerokos¢ jezdni — 6,0 — 9,4m;

— spadek poprzeczny jezdni na odcinku prostym — 2,0 % (daszkowy);
— spadek poprzeczny na tukach— 6 % (jednospadowy);

— obustronne pobocza gruntowe — 1,5 m;

— spadek poprzeczny poboczy — 6,0 %,



8.4. Konstrukcja i technologia nawierzchni.

Zaprojektowano nast¢pujaca konstrukcje nawierzchni:

a) na odcinkach nakladki bitumicznej:

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm;

— warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W grub. min 5,0cm;

— warstwa wyréwnawcza z kruszywa tamanego C50/30 grub. min 8,0cm;

— 1istniejgca konstrukcja jezdni;
b) na odcinkach nowej konstrukcji:

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm;

— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W grub. 5 cm;

— podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P grub. 8 cm;

— podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego frakcji 0-31,5 mm grub. 20 cm;

— na gruntach wysadzinowych dodatkowa warstwa ulepszonego podloza z gruntu

stabilizowanego cementem o wytrzymatosci 2,5MPa grub. 15 cm.

¢) na zjazdach:

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm;

— warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W grub. 5 cm;

— podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego frakcji 0-31,5 mm grub. 20 cm;
d) na odcinkach wlaczen do istniejacej nawierzchni i na dl. mostu:

— warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm;

Przed wykonaniem warstwy $cieralnej nalezy sfrezowaé istniejaca jezdni¢ na

glebokos¢ 4,0 cm
e) na zatokach autobusowych:

— warstwa $cieralna z kostki kamiennej grub. 10 cm;

podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm;

podbudowa zasadnicza z betonu C12/15. 20 cm;

— podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego frakcji 0-31,5 mm grub. 20 cm;
f) na peronach przy zatoce autobusowej

— warstwa $cieralna z ptytek betonowych 35x35x5cm;

— podsypka cementowo-piaskowa grub. 5 cm;

— podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego frakcji 0-31,5 mm grub. 10 cm;



8.5. Roboty ziemne

Przed wykonaniem =zasadniczych robot ziemnych nalezy zdjg¢ warstwe ziemi
urodzajnej o migzszosci Srednio 0,1-0,15 m. Roboty ziemne na omawianej inwestycji
wynikaja z konieczno$ci wykonania koryta pod projektowane warstwy konstrukcyjne,
wykonania nasypéw 1 wykopoéw, nadania statej szerokosci korony drogi na jej
poszczegbdlnych odcinkach.

Roboty ziemne wyliczono za pomoca przekrojow poprzecznych.

8.6. Odwodnienie

Odwodnienie  projektowanych  odcinkow  drogi, zaprojektowano  metoda
powierzchniowego sptywu wod opadowych do rowow przydroznych.

Na odcinku od skrzyzowania z ulica Rybacka, do km ok. 2+773, po wewnetrznej
stronie tuku kotowego w celu zapobiezenia degradacji 1 niszczenia poboczy, zaprojektowano
ustawienie na tawie betonowej z oporem korytek $ciekowych. Pozostata czg$¢ pasa
drogowego, pomigdzy korytkami a istniejgcym chodnikiem, nalezy umocni¢ poprzez
brukowanie.

Inwestycja obejmuje rozebranie istniejacego przepustu pod korong drogi w km 7+539,

a jego funkcje przejma rowy chtonno odparowujace.

8.7. Zielen

W celu zapobiezenia zarastaniu pasa drogowego, przed przystapieniem do robot
nawierzchniowych, catg szeroko$ci pasa drogowego wzdluz projektowanego odcinka nalezy

wykarczowa¢ jednoroczne odrosty i1 pnie.

9. Dodatkowe informacje i uwagi

Niniejsza uproszczona dokumentacja techniczna nie zawiera ustawienia
dodatkowych elementdw bezpieczenstwa takich jak bariery i balustrady. Inwestor na
odcinkach wysokich nasypéw 1 w innych wymagajacych tego lokalizacjach planuje
ustawienie ich po zakonczeniu robot zwigzanych z remontem. Wykonanie barier i balustrad

nie zdejmuje z Wykonawcy konicznos$ci zapewnienia gwarancji na ww. odcinkach.



