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Catkowita wartos¢ inwestycji 298 657 780,08 zt
Kwota dofinansowania z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego 253 859 113,06 zt
(Kwota dofinansowania z budzetu Samorzadu Wojewodztwa Podlaskiego) 44 798 667,02 zt

Beneficjent: WOJEWODZTWO PODLASKIE

Podmiot upowazniony do ponoszenia wydatkéw (Realizator) Podlaski Zarzad Drog Wojewodzkich w Biatymstoku

Okres realizacji Projektu: 03.2024 — 06.2026

Projekt ,Juszkowy Gréd - Zwodzieckie - budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 687 oraz Tarnopol - Siemiandwka - budowa drogi wojewo6dzkiej nr
688"obejmuje:

« budowe i rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 687 wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbgdna infrastruktura techniczng na odcinku od km 8+400
(ok. 280 m przed skrzyzowaniem z droga wojewddzka nr 688) do km 27+699,5 (przed m. Zwodzieckie - dowigzanie do odcinka przebudowanego w latach
2010-2012 w ramach projektu wspétfinansowanego ze srodkéw RPO Wojewddztwa Podlaskiego 2007 2013),

« budowe drogi wojewddzkiej nr 688 wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi i niezbedng infrastrukturag techniczng na odcinku od km 0+000
(skrzyzowanie z droga nr 687) do km 5+791 (koniec drogi wojewodzkiej w m. Siemianéwka).

Zrealizowanie zadania pozwoli na ustanowienie niezbednych potaczen drogowych do funkcjonujacego przy drodze nr 688 Kolejowego Przejscia Granicznego
Swistocz - Siemianéwka. Placéwka zlokalizowana jest w Siemianéwce przy ul. Szkolnej 2 i jej dziatka przylega bezposrednio do pasa drogi wojewo6dzkiej. Obok
Strazy Granicznej funkcjonuje tu tez Oddziat Celny w Siemianéwce Krajowej Administracji Skarbowej.

Ponadto poniewaz w ostatnich latach przebudowano ciag drég wojewo6dzkich nr 687 i 685 od m. Zwodzieckie (koniec odcinka drogi nr 687 objetego projektem -
km 27+699,5) do Zabtudowa i drogi krajowej nr 19, w wyniku inwestycji utworzone zostanie wysokiej jakosci potagczenie drogowe znacznych obszaréw powiatu
hajnowskiego z siecig drogowa TEN-T.

Projekt w catosci zlokalizowany w wojewddztwie podlaskim (powiat hajnowski, gminy wiejskie Narewka i Hajnéwka) poza obszarami miejskimi (nie jest
realizowany w obszarze istniejgcych miejskich obszaréw funkcjonalnych) i w miastach nie obejmuje budowy nowych drég (w znaczeniu dodatkowych ponad juz
istniejace) lub zwigkszenia ich przepustowosci.

Przewidziana jedna obwodnica Narewki oraz budowa drogi po nowym $ladzie w celu ominigcia zabudowy Lewkowa Nowego ma na celu wyprowadzenie ruchu z
miejscowo$ci i tym samym zmniejszajac zanieczyszczenie srodowiska na obszarach skupisk ludnosci.

Obszar inwestycji wymaga interwencji poprzez poprawe jego dostepnosci oraz skuteczne witaczenie go do regionalnej infrastruktury transportowej Realizacja
przyczyni si¢ do szeroko rozumianej poprawy miedzysektorowej dostgpnosci transportowej w tym do sprawnych przewozéw towaréw oraz ludnosci Pod katem
dostepnosci zewnetrznej inwestycja polepszy jakosé niezbednego potaczenia z przejsciem granicznym Swistocz — Siemiandwka.

Konieczno$¢ realizacji Projektu wynika z potrzeby: zaspokojenia wzrastajacego zapotrzebowania na transport i zwiekszenie przepustowosci, uzupetnienia
istniejacych i realizowanych sieci drogowych o brakujace potaczenia i rozbudowe istniejacej infrastruktury drogowej, poprawy niezawodnosci i bezpieczenstwa
sieci drogowej (w tym niezmotoryzowanych uczestnikéw) ograniczenia niekorzystnego oddziatywania na srodowisko i aklimatyzacji do zmian klimatu, poprawy
dostepnosci dla os6b z obszaréw peryferyjnych, zwigkszenia konkurencyjnosci regionu.

Zakres projektu bedzie oddziatywat na obszary miejskie, a spodziewanymi efektami bedg m. in.: skrécenie czasu podrézy i zwigkszenie przepustowosci oraz
komfortu jazdy do i z miast, poprawa mobilno$ci mieszkancéw regionu, podniesienie atrakcyjnoéci terenéw wzdtuz nowo-wybudowane;j i przebudowanej drodze,
poprawa warunkéw wymiany ekonomicznej, podniesienie warunkéw zycia mieszkancéw znajdujacych sie nie tylko w obszarze oddziatywania samej DW 687
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innych instytucji oddalonych od miejsca zamieszkania, zwigkszanie atrakcyjnosci inwestycyjnej poprzez przeciwdziatanie peryferyzacji obszaréw oddalonych od
miast co bezposrednio powoduje ubozenie spoteczeristwa, zwigkszanie dostgpnosci wewnatrz-regionalnej (powodujgca koniecznos$é poprawy dostepnosci do
o$rodkéw wzrostu z peryferyjnych czesci regiondw), zmniejszanie dysproporcji w poziomie dostepu do ustug i podstawowych débr pomiedzy zmarginalizowanymi
obszarami wiejskimi i potozonymi peryferyjnie

ze zlg infrastrukturg drogowg a obszarami w poblizu wigkszych o$rodkéw.

Zakres planowanych robét obejmuje m. in:

-roboty drogowe: nawierzchnia zjazdy skrzyzowania korekta tukéw budowa zatok chodniki budowa nowej drogi dla roweréw zagospodarowanie zieleni odcinkowo
o$wietlenie

-obiekty inzynierskie m.in.: mosty przepusty infrastruktura techniczna nowy system odwodnienia korpusu drogowego kanalizacja deszczowa i inne.

Zaplanowane rozwigzania zaspokojg potrzeby oraz przyczynig si¢ do poprawy najwazniejszych parametréw technicznych w tym m.in.: dostosowanie drég do
klasy technicznej G, wykonanie konstrukcji nawierzchni przystosowanej do przenoszenia obcigzenia ruchem KR5, poszerzenie jezdni do 7,0m (1x2 pasy po
3,5m) poprawa przepustowosci przez ulepszenie warunkéw ruchu i poziomu swobody ruchu oraz zwigkszenie predkosci projektowej zwigkszenie nosnosci/
dopuszczalnego nacisku na o$ do 115 kN/o$ (obwodnica Narewki) budowa drogi po nowym $ladzie w celu ominigcia zabudowy Lewkowa Nowego.

Nowe odcinki drég wojewddzkich przyczynig sie do: oszczednosci czasu w przewozach, wzrostu nosnosci do 115kN/o$, poprawy warunkéw zycia mieszkancéw,
wyzszego komfortu podr6zy, mniejszego hatasu i zanieczyszczenia wzdtuz drogi, podniesienia estetyki drogi czy tez zmniejszenia ucigzliwosci drogi dla
$rodowiska.

Zamiarem Projektu zgodne z celami FEPW jest:

-zapewnienie niezbednych potaczen drogowych o wtasciwym standardzie z Kolejowym Przej$ciem
Granicznym Swistocz-Siemianéwka

-zwigkszenie wewnetrznej spdjnosci komunikacyjnej regionu

-poprawe bezpieczenstwa ruchu (wynikajaca m.in. z budowy obwodnicy zlokalizowania przystankéw autobusowych w zatokach budowy drég dla roweréw
chodnikéw wyeliminowania nienormatywnych

tukéw pionowych i poziomych poprawy jakosci nawierzchni jezdni zwigkszenia szerokosci przebudowanych skrzyzowan ograniczenia liczby zjazdéw przez
budowe drég zbiorczych),

a takze:

-spadek kosztéw ponoszonych przez uzytkownikéw drogi dzieki skréceniu czasu przejazdu i ograniczeniu kosztéw eksploatacyjnych
-dostosowanie drogi do przenoszenia wigkszych obciazen

-poprawa warunkéw zycia mieszkancéw: wyzszy komfort podrézy mniejszy hatas i zanieczyszczenia

wzdtuz drogi, podniesienie estetyki drogi

-zmniejszenie ucigzliwosci drogi dla srodowiska oraz zmniejszenie oddziatywan w zakresie zmian

klimatu (ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych)

-pozytywny wptyw na rozwdj transportu zbiorowego

-poprawa dostepnosci obszaru oddziatywania inwestycji docelowo przyczyni sie do wzrostu zamoznos$ci mieszkancow.

Poprawa dostepnoéci obszaru oddziatywania inwestycji zwiekszy réwniez mobilno$¢ mieszkancéw, przyczyni sie do wzrostu ich aktywnoéci, takze na polu
dziatalno$ci gospodarczej, co w dtugim horyzoncie czasowym przyczyni sie do wzrostu ich zamozno$ci. Zwigkszy sig takze atrakcyjnos¢ inwestycyjna terenéw
wzdtuz drég.

Inwestycja w powigzaniu z planowanymi w okresie kilku lat dziataniami komplementarnymi na sieci drég krajowych i wojewédzkich przyniesie poprawe
dostepnosci transportowej catego regionu.

Publiczny charakter drogi gwarantuje réwny i nieograniczony dostep dla wszystkich jej uzytkownikéw
m. in.: mieszkancy wojewddztwa w tym mieszkaricy okolic dojezdzajacy do pracy lub korzystajacy z opieki zdrowotnej czy urzedéw korzystajacy z ruchu
tranzytowego potencjalni oraz obecni inwestorzy ich kontrahenci tury$ci studenci stuzby ratunkowe i inni.

Ponadto Projekt jest zgody z art. 9 rozp. ogdlnego i pozytywnie wptynie na zagadnienia z zakresu réwnosci i wyréwnywania szans, w tym dostepnoéci dla oséb z
niepetnosprawnosciami eliminaciji barier.

Projekt pozytywnie wptynie na zagadnienia z zakresu réwnosci szans, w tym dostgpno$¢ dla oséb z niepetnosprawnosciami. Drogi nr 687 i 688 na odcinkach
zadania przebiegaja przez tereny wiejskie i zapewniajg komunikacje obszaréw peryferyjnych z siecig drég krajowych, z istotnym w tej czesci regionu o$rodkiem
miejskim - Hajnéwka oraz najwigekszym osrodkiem regionu - Bialymstokiem. Inwestycja podniesie standard dowozu uczniéw do szkét podstawowych oraz utatwi
dostep do szkét Srednich i wyzszych uczelni. Tym samym wyréwnane zostang szanse edukacyjne dzieci i mtodziezy z tych obszaréw w zestawieniu z szansami
tych z terenéw, gdzie infrastruktura edukacyjna zlokalizowana jest blisko miejsca zamieszkania.

Wyréwnane zostang takze szanse dorostych mieszkancow wsi i terenéw peryferyjnych w odniesieniu do ludnos$ci miejskiej czy tez z miejsc wyposazonych w



dobre drogi — lepsza komunikacja to fatwiejszy dojazd do pracy, o$rodkéw zdrowia, placéwek o$wiatowych i instytucji publicznych. Ponadto przebudowa drég
skréci czas przejazdu nie tylko prywatnych uzytkownikéw, ale takze stuzb ratunkowych. Zdecydowanie szersza jezdnia w idealnym stanie pozwoli na szybsza
jazde, co umozliwi sprawniejszy przejazd stuzb i zblizy czas ich dotarcia na miejsce wezwania do tego, jaki wystepuje w duzych o$rodkach miejskich.

Wyzsza jako$¢ drog i lepsze potaczenie z siecig drég krajowych to takze wieksza szansa na inwestycje wzdtuz catej trasy drég wojewddzkich i mozliwo$¢
powstawania tu nowych miejsc pracy. Tym samym rozwdj infrastruktury drogowej bedzie przyczyniat sie do zmniejszania dysproporcji rozwojowych pomigdzy
obszarami wiejskimi a miejskimi.

Projekt ma pozytywny wptyw pod wzgledem réwnoéci szans takze ze wzgledu na zniesienie w wyniku jego realizacji barier architektonicznych w zakresie
ksztattowania przekroju normalnego drogi. Jako przyktad mozna tu wymieni¢ powstanie $ciezki rowerowej z dopuszczeniem ruchu pieszego wzdtuz niemal catej
trasy, z ktérej bez niebezpieczenstwa kolizji z samochodem beda mogty korzystaé takze osoby niepetnosprawne.

Wszystkie krawezniki w obrebie inwestycji na dojsciach do jezdni, na wyspach kanalizujacych ruch w rejonie skrzyzowan (rond), itp. zostang obnizone, tak aby
nie stanowity zadnej przeszkody dla 0s6b niepetnosprawnych. W miare mozliwosci ciggom pieszym i pieszo-rowerowym nadano tez mozliwie mate spadki
podtuzne, gdyz nadmierne stromizny stanowityby niewatpliwe utrudnienie w przypadku oséb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych.

Realizacja inwestycji przyczyni sie ponadto do zmniejszenia dysproporcji rozwojowych miedzy wojewddztwem podlaskim a regionami Unii Europejskiej, a wiec
takze w tym konteks$cie ma pozytywne oddziatywanie w zakresie réwnosci szans.

Zadanie nalezy okre$li¢ jako neutralne pod katem zasady niedyskryminacji. Z jego produktéw skorzystajg na réwnych prawach wszyscy uzytkownicy bez
wzgledu na pteé, wiek, rase, niepetnosprawnos$¢, wyznawana religie, pochodzenie etniczne, $wiatopoglady oraz orientacje.

WyzZsza jako$¢ drogi i lepsze potaczenie z siecig drég krajowych to takze wieksza szansa na inwestycje wzdtuz catej trasy drogi wojewddzkiej i mozliwo$é
powstawania tu nowych miejsc pracy. Tym samym rozwdj infrastruktury drogowej bedzie przyczyniat sie do zmniejszania dysproporcji rozwojowych pomigdzy
obszarami wiejskimi a miejskimi.

Produkty projektu powstang po zakorczeniu realizacji projektu i przewiduje sie osiagniecie wskaznikéw:

« Dtugos$¢ zmodernizowanych lub przebudowanych drég wojewédzkich 21,362 km
¢ Dtugos¢ wybudowanych drég wojewédzkich 3,729 km

e Liczba wybudowanych obwodnic 1

o Wsparta infrastruktura rowerowa 20,387 km

oraz wskaznikéw rezultatu:

* Oszczedno$¢ czasu dzieki udoskonalonej infrastrukturze drogowej 8 948 osobodni/rok
¢ Roczna liczba uzytkownikéw nowo wybudowanych, przebudowanych, rozbudowanych

lub zmodernizowanych drég 44 015 262 pasazero-km/rok

#FunduszeUE

#FunduszeEuropejskie
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