Podlaski Zarzad Drég Wojewddzkich w Biatymstoku
BIP - Podlaski Zarzad Drég Wojewddzkich w Biatymstoku

I Przebudowa drogi wojewodzkiej Nr 668 na odcinku Piatnica Poduchowna — Jedwabne od km 0+100 do km 16+938

Projekt wspotfinansowany przez Unie Europejska w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podlaskiego na lata 2007-2013

Projekt Nr WND-RPPD.02.01.01-20-002/09 pn.: PRZEBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 668 NA
ODCINKU PIATNICA PODUCHOWNA - JEDWABNE OD KM 0+100 DO KM 16+938

Catkowita warto$¢ inwestycji: 32 957 433,53 zl.

Kwota dofinansowania z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego: 32 367 897,92 zt.
(Kwota dofinansowania z budzetu Samorzadu Wojewé6dztwa Podlaskiego): 326 948,63 zi.
Beneficient: WOJEWODZTWO PODLASKIE

Podmiot Reprezentujacy Beneficjenta: Podlaski Zarzad Drog Wojewoddzkich w Biatymstoku
Okres rzeczowej realizacji Projektu: 05.2010-11.2011

Projekt przebudowy dotyczy drogi wojewddzkiej nr 668 Piatnica Poduchowna — Przytuty — Osowiec na odcinku Pigtnica Poduchowna — Jedwabne od
km 0+100 do km 16+938 (przedmiotowy odcinek drogi taczy sie bezposrednio z drogg krajowa Nr 64 tj. droga wyzszg o jedng kat.). Droga ta
potozona jest w ciagu waznego szlaku komunikacyjnego taczacego sie z drogami krajowymi nr 61 (Warszawa — tomza — Suwalki — przejscie
graniczne z Litwa), nr 64 oraz nr 65. Projektowana inwestycja bedzie uzupetnieniem sieci drég miedzy regionalnych i krajowych jak réwniez
miedzynarodowych sieci transportowych (Pan-Europejskiego korytarza transportowego — Korytarz I- Helsinki — Tallin — Ryga — Kanas - Warszawa).
Realizacja projektu generalnie bedzie polega¢ na przebudowie oraz nieznacznej rozbudowie odcinka o dtugosci 16,838 km istniejacej drogi
wojewddzkiej Nr 668, doprowadzajgcej ruch do drog krajowych Nr 64 i Nr 65 i taczgcej gtéwne miejscowosci regionu: Pigtnica, Jedwabne, Przytuty,
Osowiec w wojewodztwie podlaskim. Projektowana inwestycja wymagaé bedzie rowniez przebudowy lub budowy nowych obiektow inzynierskich
(przebudowa mostu na przepust, budowa przepustéw dla zwierzat), przepustéw drogowych oraz urzadzen infrastruktury technicznej, kolidujacych z
zakresem robot drogowych. Podjecie inwestycji jest konieczne i uzasadnione ze wzgledu na niskie parametry techniczne i uzytkowe istniejacej drogi,
niewystarczajacg no$nosc¢ obiektdw i konstrukcji nawierzchni, nie odpowiadajacym warunkom technicznym, wymaganym dla drogi klasy ,Z”
(zbiorcza) oraz wzrastajgcemu natezeniu ruchu. Zbyt waska jezdnia, brak poboczy na odcinkach pozamiejskich lub chodnikéw i wydzielonych zatok
autobusowych na terenach zabudowy mieszkaniowej stwarzajg zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu zaréwno pieszych jak i kierowcéw Réwniez
istniejacy, niedrozny system odwodnienia nie zapewnia sprawnego odprowadzania wéd opadowych z korpusu drogi oraz przylegtego terenu, co
prowadzi do okresowego tworzenia sig lokalnych zalewisk. Konieczno$¢ realizacji inwestycji wynika gtéwnie z tego, iz droga wykazuje znaczny
stopien zuzycia konstrukcji nawierzchni wymagajacy dokonania wzmocnienia i remontu. Wg danych Zarzadcy drogi, na odcinku objetym
opracowaniem, brak jest nawierzchni o standardzie A i B. Okoto 86% dtugo$ci odcinka stanowi nawierzchnia C z pojedynczymi spekaniami, tatami i
wybojami oraz ubytkami ziaren i lepiszcza. Pozostate 14% stanowig nawierzchnie o kategorii D z peknigciami siatkowymi, tatami, wybojami,
ubytkami ziaren i lepiszcza. Okoto 0,1% projektowanego odcinka stanowi nawierzchnia okreslona przez Zarzadce jako standard E, na ktérym
wystepuja wszystkie rodzaje uszkodzen. Zty stan nawierzchni spowodowany jest jej niedostateczng no$noscia. Odwodnienie drogi na catym
projektowanym odcinku odbywa sie powierzchniowo, poprzez spadki nawierzchni do rowéw drogowych. Majg one ujscia do rowéw poprzecznych i
rzek. Cze$c¢ kanatéw przydroznych jest zasypana, a wigkszos¢ niedrozna i zamulona. Na odcinku projektowanej przebudowy zlokalizowanych jest
14 przepustéw oraz w km 9+604 most zelbetowy. Cze$¢ przepustdw jest w ztym stanie technicznym i wymaga naprawy. Istniejacy most zelbetowy
na rzece tojewek o konstrukcji zelbetowej ptytowej z obustronnymi wspornikami wylewany na mokro. Obiekt dwupodporowy o przyczétkach
klasycznych, brak cioséw podtozyskowych. Jezdnia asfaltowa nie dylatowana. Na moscie brak barier drogowych. Balustrady starego typu
pozamiejskiego (stupki zelbetowe, pochwyty z rur stalowych). Nawierzchnia chodnika z asfaltu lanego. W korycie rzeki, pod ustrojem nosnym, przed
przestem od strony Jedwabnego, usytuowana jest $ciana zelbetowa z ptyta denng bedaca pozostatoscig po jazie lub matej tamie. W goérze rzeki
istnieje ptytki brod z tagodnym dojazdem do drogi gtéwnej. Zielen przede wszystkim niska w postaci trawnikéw, krzewdw i zywoptotéw. Drzewostan w
rejonie drogi stanowig pojedyncze drzewa. Wyjatek stanowi odcinek lesny o konfiguracji falistej. Niektére drzewa ze wzgledu na stan zdrowotny i
blisko$¢ drogi zagrazajg bezpieczenstwu ruchu i powinny by¢ jak najszybciej usuniete.

Planowane przedsiewzigcie ma na celu zapewnienie:

« wymaganych parametréw geometrycznych drogi

« wlasciwej szerokosci jezdni, poboczy i chodnikéw,

o korekty tukéw poziomych,

« wzmocnienia konstrukcji nawierzchni,

« remontu, przebudowy lub odbudowy mostéw i przepustéw pod droga oraz zjazdami indywidualnymi do posesji,

« odwodnienia powierzchniowego i wgtebnego drogi,

« przebudowy skrzyzowan z poprzecznymi drogami powiatowymi i gminnymi,

« poprawy bezpieczenstwa ruchu, poprzez zastosowanie wtasciwego oznakowania pionowego i poziomego drogi oraz budowe urzadzen
ograniczajacych predkos$¢ pojazdéw na terenach zabudowanych, np.: wysepek oddzielajacych pasy jezdni, wydzielenie przej$¢ dla pieszych
oraz budowe zatok autobusowych,

« nasadzen zieleni izolacyjne;.



Na odcinku objetym projektem przebudowy planuje sie zatem:
« poszerzenie jezdni do 7,0 m,
« wzmocnienie nawierzchni do nosnosci = 100 kN/o$ przez utozenie nowych warstw bitumicznych,
« przebudowe zatok autobusowych,
« przebudowe chodnikéw w m. Jeziorko i Janczewie,
« przebudowe zjazddw publicznych i indywidualnych z wykonaniem na nich nawierzchni utwardzonej,
« przebudowe i zabezpieczenie urzadzen teletechnicznych w m. Jeziorko,
« wycinke kolidujacego drzewostanu z uwagi na zagrozenie zycia i zdrowia uczestnikéw ruchu,
« oczyszczenie, odmulenie oraz udroznienie istniejacych rowéw drogowych, a na odcinkach na ktérych rowy zostaty zasypane ich odtworzenie,
« przebudowe lub naprawe istniejgcych przepustéw pod droga gtéwna,
« przebudowe przepustéw drogowych pod zjazdami i drogami bocznymi,
« przebudowe mostu zlokalizowanego w km 9+604 na przepust (kilometraz projektowany km 9+561),
« wykonanie nowych elementéw odwodnienia drogi w m. Janczewo,
« wykonanie nowej organizacji ruchu na catym odcinku.

Wszystkie planowane powyzej elementy przebudowy drogi wojewddzkiej wraz z poprawa jej geometrii majg byé wykonane zgodnie z wymaganiami
technicznymi dla drogi klasy zbiorczej ,Z” oraz zgodnie z norami i przepisami prawa krajowego i unijnego dotyczacymi budowy i przebudowy drég.

Efektem wykonania inwestycji bedzie:

1. przebudowa wyzej wymienionych elementéw tak, aby odpowiadaty one wymaganiom technicznym stawianym drodze kategorii wojewddzkiej
klasy Z. W szczegdlnosci dotyczy to poszerzenia, poprawy geometrii, nosnosci istniejacej nawierzchni jezdni (dostosowanie do przenoszenia
naciskéw wynoszacych co najmniej 100 kN/o$/pas ruchu) i drogowych obiektéw inzynierskich (dostosowanie do obcigzen klasy ,A”) oraz
prawidiowego odwodnienia drogi;

2. poprawa bezpieczenstwa ruchu osiggnieta poprzez poszerzenie jezdni, poprawe réwnosci i szorstkoéci nawierzchni, korekte profilu
podtuznego, wykonanie nawierzchni chodnikéw w terenie zabudowanym, przebudowe zatok autobusowych oraz wprowadzenie nowej
organizacji ruchu.

Efektami bezposrednimi realizacji projektu beda:

« skrécenie czasu podrézy na przebudowanym odcinku drogi — zdecydowanie ponad 10%;

« skrécenie czasu podrézy w przewozach pasazerskich;

« skrécenie czasu podrézy w przewozach towarowych;

« wzmocnienie nawierzchni do nosnosci > 100 kN/os przez utozenie nowych warstw bitumicznych;

« zmniejszenie ryzyka wystapienia wypadkéw drogowych;

« wzrost natezenia ruchu na przedmiotowym odcinku drogi o ponad 5%;

« poprawa przejezdnosci na odcinku przebudowywanej drogi (projektowana szeroko$¢ pas6éw ruchu dla drogi kat. Z —7,0 m jest szerokoscia
maksymalng zgodnie z (Dz.U. Nr 43 poz.430 z 1999 r. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r.) na podstawie
art. 7 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414, z 1996 r. Nr 100, poz. 465, Nr 106, poz. 496 i Nr
146, poz. 680, z 1997 r. Nr 88, poz. 554 i Nr 111, poz. 726 oraz z 1998 r. Nr 22, poz. 118 i Nr 106, poz. 668);

« znaczaca poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (pod katem poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw drédg), poprzez zastosowanie
rozwigzan inzynieryjnych znaczaco zwiekszajacych bezpieczenstwo (dostosowanie parametréow drogi do wymogow i standardéw UE,
wykonanie nowej organizacji ruchu na catym odcinku, budowe nowych chodnikéw i przebudowe istniejacych, przebudowa poboczy
utwardzonych, budowe zatok autobusowych, budowe zjazdéw zjazdéw do poses;ji i pol, zastosowanie wtasciwego oznakowania pionowego i
poziomego drogi oraz budowe urzadzen ograniczajacych predkos¢ pojazddw na terenach zabudowanych, np.: wysepek oddzielajacych pasy
jezdni, wydzielenie przej$¢ dla pieszych;

« ograniczenie i znaczgce zmniejszenie wptywu na srodowisko naturalne (budowa przepustéw dla zwierzat, przebudowa-udroznienie kanalizacji
deszczowej — wykonanie nowych elementéw odwodnienia drogi w m. Janczewo);

« znaczace korzysci techniczne, ekonomiczne a przede wszystkim spoteczne uzyskane w wyniku realizacji projektu dla catego regionu;

« wysoki poziom ekonomicznos$ci projektu (stosunek przewidzianych do poniesienia naktadéw rozumianych jako zasoby finansowe i zasoby
ludzkie, do mozliwych do uzyskania rezultatow).

FUNDUSZE EUROPEJSKIE — DLA ROZWOJU WOJEWODZTWA PODLASKIEGO
Urzad Marszatkowski Wojewo6dztwa Podlaskiego — Instytucja Zarzadzajagca RPOWP
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